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Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2018 r., poz. 2096 ze zm.), zwanej dalej w skrécie Kpa,
art. 71 ust. 1 1 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. b) i ust. 6, art. 82 oraz art. 85 ust. 1
i ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku
1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na srodowisko (Dz. U. z 2018 ., poz. 2081 ze zm.), zwanej dalej w skrocie uouios, a takze
§ 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie
przedsigwzigé mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. 22016 ., poz. 71 t.j.),
po rozpatrzeniu wniosku z dnia 10 pazdziernika 2017 r., znak: 861/ZM3/17 (wplyw:
12 pazdziernika 2017r.), uzupehionego pismami znak: 910/ZM3/17, bez daty (wplyw:
26 pazdziernika 2017r) i znak: 923/ZM3/17, z dnia 27 pazdziernika 2017 r. (wplyw:
30 pazdziernika 2017r.), zlozonego przez Zarzad Drog Wojewoddzkich w Bydgoszczy,
reprezentowany przez Pelnomocnika — Pana Bartosza Tomczak (do dnia 17 pazdziernika

2018 r.), a nastgpnie przez Panig Anete Stowik z firmy Biuro Projektow Trasa Sp. z 0.0.,
orzekam:

[ Ustalam srodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwzigcia pn.: , Przebudowa
wraz z rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 254 Brzoza — Labiszyn — Barcin — Mogilno
— Wylatowo (odcinek Brzoza — Barcin) oraz przebudowa wraz z rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 254 Brzoza — Wylatowo (odcinek Barcin — Wylatowo)”,
realizowanego czg$ciowo w terenie zamknigtym kolejowym, w obszarze i zakresie
okreslonym w zatacznikach dolaczonych do wniosku oraz raporcie o oddziatywaniu

na srodowisko, sporzadzonym przez Przedsiebiorstwo Ustugowe EPRO z siedzibg



I1.

w Toruniu, w marcu 2018 r. i uzupelnianym w dniach: 7 wrzes$nia, 7 grudnia 2018 r.

oraz 10 kwietnia 2019 r.

Okreslam nastepujace warunki realizacji przedsigwzigcia:

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia:

Projektowane przedsiewziecie polega na przebudowie wraz z rozbudowsg drogi
wojewodzkiej nr 254 Brzoza — Labiszyn — Barcin — Mogilno — Wylatowo
od km 0+069 do km 53+940, na dwoch odcinkach: Brzoza — Barcin oraz Barcin
— Wylatowo, z wylgczeniem obwodnicy miejscowosci Mogilno (od km 44+800
do km 51+380), majacej na celu poprawe bardzo'ztego stanu nawierzchni drogi
oraz znaczng poprawe bezpieczenstwa jej uzytkownikow.

Inwestycja zlokalizowana bedzie w granicach pigciu gmin: Nowa Wies Wielka,
Dabrowa, Mogilno, Labiszyn (obszar miejski i wiejski), Barcin (obszar miejski
i wiejski), w powiatach: bydgoskim, mogilenskim oraz znifiskim, wojewodztwo
kujawsko-pomorskie.

2. Istotne warunki korzystania ze $rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji
lub uzytkowania przedsiewzigcia, ze szczegdlnym uwzglednieniem koniecznosci
ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkow
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow sgsiednich:

1) W celu minimalizacji i ograniczenia oddziatywan zwigzanych z emisja hatasu,
wibracji 1 zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede
wszystkim prace halasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem cigzkiego
sprzetu/transportu) w sasiedztwie terendw objetych ochrong przed hatasem,
prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej, tj. w godz. 6:00 — 22:00, z wyjatkiem
prac wymagajacych ciaglosci technologiczne;j (typu betonowanie).

2) Przed rozpoczeciem robot budowlanych (prac ziemnych) i po ich zakonczeniu
przeprowadzi¢ inwentaryzacje istniejacego stanu budynkéw i innych obiektow
budowlanych sasiadujgcych z planowang inwestycja, w celu udokumentowania
ewentualnego wptywu zaplanowanych prac na ich stan techniczny.

3) Podczas realizacji inwestycji uzywaé wylacznie sprawnego technicznie
sprzetu, bez wyciekow.

4) Prace budowlane prowadzi¢ wyltacznie od strony jednego brzegu.

5) Podczas prac remontowych lub przebudowy obiektow mostowych,
zawiesi¢ siatki ochronne wytapujace odpryski betonu i innych elementéw

budowlanych.



6) Wygrodzi¢ teren prac budowlanych, np. poprzez zastosowanie grodzic
stalowych, w przypadku prowadzenia robot w korycie rzeki, zwigzanych
m.in. z rozbidrkg podpdr, czy usunieciem fundamentdw.

7) Podczas budowy nowych betonowych podpér zastosowaé tymczasowe ostony.
Prace zwigzane z remontami lub przebudowa obiektow mostowych,
prowadzone w obrgbie koryt ciekéw, prowadzi¢c w  srodowisku
niezawodnionym przy zastosowaniu grodzic stalowych pograzanych metoda
statyczng, ograniczajac powierzchnie zajecia do niezbednego minimum
1 zapewniajac swobodny przeplyw wéd.

8) Podczas wykonywania ewentualnej rozbiérki obiektow mostowych wykonaé
szczelny ekran — pomost montazowy (rusztowania, deskowania) dostosowany
do technologii rozbidrki.

9) Zaplecze budowy, bazy postojowe, miejsca skiadowania materiatdw
budowlanych i odpadéw powstajacych podczas prac, zlokalizowaé:

a) na terenie posiadajacym uszczelniong nawierzchni¢, na miejscach
wyscielonych materiatami izolacyjnymi,

b) w odlegtosci nie mniejszej niz 200-300 m od koryta ciekow,

¢) w odleglosci nie mniejszej niz S m od zbiornikdéw wodnych,

d) poza terenami chronionymi akustycznie,

€) poza zasi¢giem rzutu koron drzew,

f) poza obszarami wilgotnych tak i zarosli, terenami podmoktymi (tgkami)
1 stwierdzonymi siedliskami gatunkéw chronionych.

10) Plac budowy wyposazy¢ w zestaw sorbentow umozliwiajacych zebranie
zanieczyszczenia w przypadku awarii sprzetu.

11) Scieki socjalno-bytowe  odprowadzaé do przenosnych sanitariatow
posiadajacych szczelne zbiorniki na $cieki.

12) Prowadzi¢ monitoring stanu urzadzen podczyszczajacych. Na biezaco usuwacd
zanieczyszczenia z wpustow ulicznych osadnikéw dla  zachowania
ich droznosci i umozliwienia sprawnego sptywu do miejskiej kanalizacji
deszczowe;j.

13)Rowy przydrozne obsia¢ trawa w celu ograniczenia sptywu wod

powierzchniowych do gruntu i procesu infiltracji.



14) Stosowa¢ materialy sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku,
jezeli materialy sypkie beda charakteryzowaly si¢ niskg wilgotnoscia,
zrasza¢ je podczas przesypu, w celu ograniczenia pylenia.

15) Zraszaé teren budowy woda, w celu ograniczenia wtdrnego pylenia w okresie
niekorzystnych warunkéw meteorologicznych (dtugotrwaly brak opadow
1 wiatr).

16) Stosowaé gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytworniach poza
migjscem inwestycji.

17) Transportowa¢ materialy pylace oraz masy bitumiczne samochodami,
ktorych skrzynia tadunkowa wyposazona jest w oponcze lub inne
zabezpieczenie ograniczajace pylenie transportowanego materialu oraz emisj¢
opardéw astaltow.

18) Niezanieczyszczone masy ziemne, powstale na etapie realizacji inwestycji,
wykorzysta¢ do wypelniania powierzchni przeksztalconych oraz ksztattowania
terenu na obszarze budowy. Pozostale masy ziemne przekazywaé
do przetwarzania, zgodnie z obowiazujacymi przepisami, poza teren
inwestycji.

19) Odpady magazynowac¢ selektywnie, w sposob uwzgledniajacy ich wlasciwosci
fizyko-chemiczne (pojemniki, kontenery, beczki, silosy, kosze, worki, big-bagi,
opakowania, pryzmy itp.), W Wwyznaczonych miejscach, zapewniajgc
ich regularny odbior przez uprawnione podmioty.

20)Prace rozbidrkowe budynkéw rozpocza¢, a wycinke drzew i krzewow
prowadzi¢ poza okresem lggowym ptakéw oraz kluczowym okresem rozrodu
gatunkow dziko wystepujacych zwierzat, przypadajacym w terminie
od 1 marca do 31 sierpnia, lub w dowolnym terminie, po potwierdzeniu przez
specjaliste przyrodnika maksymalnie na 2 dni przed rozpoczg¢ciem rozbiorki
budynkéw oraz wycinki drzew, braku aktywnych legéw ptakow oraz rozrodu
zwierzat w obrebie budynkéw przeznaczonych do rozbiorki i drzew
przeznaczonych do usunigcia.

21) Wycinke drzew dziuplastych, mogacych zawieraC kryjowki nietoperzy,
usuwanych poza okresem hibernacji nietoperzy, trwajacym od kofica
pazdziernika do  poczatku  kwietnia, prowadzi¢ pod  nadzorem

chiropterologicznym i po potwierdzeniu braku osobnikéw zimujacych.



22) Prace budowlane w obrgbie obiektéw mostowych oraz przepustow prowadzié
po potwierdzeniu maksymalnie na 2 dni przed rozpoczgciem, przez specjaliste
przyrodnika braku obecno$ci zajetych siedlisk zwierzat, w szczegdlnosci
ptakow i nietoperzy (miejsc legowych ptakéw lub schronien nietoperzy),
w obrebie mostéw i przepustéw objetych pracami.

23)Prace ziemne oraz inne prace zwiazane z wykorzystaniem  sprzetu
mechanicznego lub urzadzen technicznych, prowadzone w sasiedztwie drzew
lub krzewéw niepodlegajacych wycince, wykonywa¢ w sposdb najmniej
szkodliwy dla roslin, zabezpieczajac je przed:

a) uszkodzeniami mechanicznymi pni poprzez zastosowanie tymczasowych
oston, np. z tkaniny jutowej, desek polaczonych drutem, grubych mat
z trzciny lub stomy,

b) fizycznym uszkodzeniem krzewéw, np. poprzez wygrodzenie terenu
ich wystepowania,

¢) przesuszeniem odkrytych korzeni poprzez ograniczenie do niezbednego
minimum czasu otwarcia wykopdw oraz zastosowanie zabezpieczen
ograniczajacych transpiracje, np. okrywanie odkrytych korzeni matami
sfomianymi polewanymi woda w okresach suszy lub wysokich temperatur,

d) ostabieniem kondycji drzew poprzez niepodnoszenie poziomu terenu
w zasiggu strefy korzeniowej drzew, tj. w zasiegu rzutu koron,

e) mechanicznym uszkodzeniem korzeni szkieletowych poprzez reczne
prowadzenie robét w strefie bryl korzeniowych w obrebie rzutu korony
drzewa, badZ stosowanie metod bezwykopowych,

f) mechanicznym uszkodzeniem galezi, np. poprzez podwigzywanie galezi
kolidujacych z praca pojazdéw i maszyn wykorzystywanych w trakcie
robo6t budowlanych.

24)Obszar wystepowania siedliska ciepolubnych  $rodlagdowych muraw
napiaskowych w okolicy miejscowosci Nowe Dabie, pomigdzy km drogi
8+000 a 8+500:

a) wylaczy¢ z czasowego lub trwatego  zajecia, organizowania
baz postojowych maszyn, miejsc przejazdu lub manewrowania pojazddw,
zaplecza budowy, w tym miejsc sktadowania materialow budowlanych
1 odpadow powstajacych podczas prowadzonych prac,

b) przed rozpoczgciem rob6t wygrodzié i oznakowaé o wylgczeniu



z czasowego lub trwalego naruszenia powierzchni.

25) W ramach rekompensaty za usuwane drzewa i krzewy, wykona¢ nasadzenia
zastepcze w skali minimalnej rownej ilosci usuwanych drzew i powierzchni
zakrzewien. W odniesieniu do wycinanych drzew i krzewdw przydroznych,
zapewni¢ wykonanie nasadzen zastgpczych w formie alei przydroznych wzdtuz
przebudowywanej drogi (za rowem odwadniajacym).

26) W ramach nasadzen zastgpczych stosowaé¢ zgodne z siedliskiem rodzime
gatunki drzew 1 krzewow:

a) w przypadku ksztaltowania alei przydroznych za usunigty drzewostan
przydrozny, w projekcie nasadzen preferowa¢ takie gatunki jak:
klon zwyczajny, klon jawor, jesion wyniosty, lipa drobnolistna,
dgb szypulkowy, gtég jednoszyjkowy, brzoza brodawkowata, jarzab
pospolity,

b) przy ksztaltowaniu zbiorowisk lesnych dostosowa¢ sklad gatunkowy
drzew 1 krzewow do typu siedliska powierzchni nasadzen
rekompensujacych, przy uzgodnieniu z zarzadcg terenu,

c) w obrebie terenéw miejskich (zabudowanych) dopuszcza si¢ stosowanie
form ozdobnych drzew i krzewow, z wylaczeniem gatunkow obcych
1 inwazyjnych.

27) Termin nasadzen rekompensujgcych za usunigty drzewostan przydrozny i lesny
dostosowaé¢ do terminu realizacji poszczegodlnych etapéw przedsiewziecia,
wykonujac je przed oddaniem do uzytku poszczegdlnych odcinkéw drogi.

28)Z wykonanych nasadzen kompensacyjnych za zniszczone zadrzewienie
wykona¢ sprawozdanie, przedktadajac je Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy do 6 miesiecy od terminu zakonczenia realizacji
poszczegolnych etapow przedsigwzigcia.

29)Po wykonaniu nasadzen, przez okres 3 lat od zakonczenia poszczegdlnych
odcinkow (etapow) inwestycji, konieczne jest prowadzenie kontroli udatnosci
wykonanych prac, a nastepnie, w razie koniecznosci, wykonanie nasadzen
uzupelniajacych.

30) Nasadzenia drzew i krzewow prowadzi¢ w okresie pdznojesiennym
lub wczesnowiosennym, przy podwyzszonej wilgotnosci powietrza i gruntu.

31) W zwigzku z wycinka drzew, skutkujaca zniszczeniem potencjalnych schronief

oraz co najmniej 1 stwierdzonej kryjowki nietoperzy, zainstalowad



jako rekompensat¢ za utracone siedliska po 10 budek trocinobetonowych

dla nietoperzy na drzewach w okolicy miejscowosci Zabno i Obérznia

oraz po 5 schronéw trocinobetonowych dla nietoperzy na drzewach w okolicy
miejscowosci Staboszewko i Wiecanowo. Doktadng lokalizacje oraz stosowany
model budki uzgodni¢ ze specjalistg chiropterologiem.

32)Z uwagi na wycinke drzew stanowigcych dogodne siedliska gatunkow
chronionych ptakéw, w tym np. bogatki, modraszki, sosnéwki, kowalika
1 rudzika, zapewni¢ montaz skrzynek legowych przeznaczonych
dla ww. gatunkéw. Skrzynki lokalizowa¢ i montowaé pod nadzorem specjalisty
ornitologa. W ramach dziatania zastosowa¢ skrzynki typu: A, A1 i polotwarte,
zamieszczajgc je na drzewach na wysokosci 3-4 m, w odleglogci minimum
30 m od siebie. Zamiesci¢ tacznie 60 skrzynek legowych, w tym 20 skrzynek
pototwartych. Jako miejsca rozwieszenia budek preferowac najblizsza okolice
lokalizacji usuwanych drzew. Do zawieszenia budek legowych dla ptakow
mozna takze wykorzysta¢ parki i tereny zielone miejscowosci Labiszyn,
Brzoza, Szczepankowo oraz Dgbrowa.

33) Skrzynki lggowe dla ptakéw wykonaé, zawiesi¢ i odpowiednio zabezpieczy¢
przed niekorzystnymi czynnikami atmosferycznymi, w szczegdlnosci:

a) skrzynki lggowe musza mie¢ otwierana przednig $cianke lub daszek,
aby umozliwi¢ czyszczenie ich wnetrza,

b) skrzynki lggowe wykona¢ solidnie i szczelnie z trocinobetonu lub desek
drewnianych grubosci 2-4 cm, zabezpieczonych przed deprecjacjg drewna
impregnatem nieszkodliwym dla ptakéw, a zadaszenie skrzynek
drewnianych pokry¢ blachg lub papa,

¢) optymalne wymiary skrzynki legowej typu A przyjaé jako: wysokos¢
przedniej Scianki 27 cm, wysoko$é tylnej sScianki 30 cm, wewnetrzny
wymiar dna 15 x 15cm; otwér wlotowy powinien byé umieszczony
na wysokosci 19-21 cm od dna skrzynki i mie¢ $rednice 3,3 cm,

d) skrzynki typu A1 powinny posiada¢ wymiary: szeroko$¢ 16 cm, glebokosé
16 cm, wysokos¢ 30cm, wewnetrzny wymiar dna 11 x 11 cm,
otwdr wlotowy powinien by¢ umieszczony na wysokosci 19-21 ¢cm od dna
skrzynki i mie¢ $rednice 2,8-3,0 cm,

e) skrzynki pétotwarte typu P powinny posiada¢ wymiary: szerokos¢ 16 cm,

glgbokos¢ 16 cm, wysokos¢ 18 cm, otwér wlotowy powinien by¢



umieszczony na wysokosci 5 cm.

34) Nie rzadziej niz co 2 lata, czysci¢ zamontowane skrzynki dla ptakéw i schrony
dla nietoperzy oraz kontrolowaé ich stan techniczny i w miar¢ potrzeby
dokonywa¢ naprawy lub wymiany na nowe.

35) Oznakowaé przezroczyste (przezierne) ekrany akustyczne celem zmniejszenia
liczby kolizji ptakow z nimi. Wzory o kolorze kontrastujacym z tlem powinny
obejmowaé calg przezroczysta powierzchni¢, a przestrzen miedzy nimi
nie powinna by¢ wigksza niz 10 cm. Stosowaé przetestowane wzory
o wysokiej skutecznosci minimalizacji kolizji, jak:

a) w przypadku pionowych linii: linie o szerokosci minimum 1,5-2 cm
przy maksymalnym odstepie 10 cm,

b) w przypadku poziomych linii: linie o szerokosci minimum 3 mm
przy maksymalnym odstepie 3 cm lub linie o szerokosci minimum 5 mm
przy maksymalnym odstgpie 5 cm,

c) w przypadku stosowania siatki punktéw: minimalny stopien pokrycia 25%
przy minimalnej $rednicy punktu 8 mm lub minimalny stopien pokrycia
15% przy minimalnej §rednicy punktu 30 mm.

36) Nie doswietla¢ sztucznym s$wiattem przebudowanych lub remontowanych
obiektéw mostowych.

37)Prace w obrebie ciekow prowadzi¢ poza okresem rozrodu ryb, przypadajacym
na miesigce kwiecien-maj.

38)Dozér przyrodniczy przez okres prowadzonych prac w sgsiedztwie
oraz w obrebie ciekéw i innych zbiornikow wodnych jest zobowigzany
do statej kontroli prawidtowosci prowadzonych dzialan oraz, w razie potrzeby,
okreslenia dziatan korygujacych dla skutecznego ograniczenia zagrozenia
dla gatunkéw chronionych, np. poprzez:

a) wygrodzenie terenu wraz z odlowieniem i przemieszczeniem osobnikow
zwierzat, w tym ptazow z terenu objetego pracami,

b) dostosowanie terminu prowadzenia robdt, w tym zapewnienie zakonczenia
legdw ptasich.

39) W trakcie budowy na wszystkich odcinkach drogi wszelkie obnizenia terenu,
mogace tworzy¢ rozlewiska lub zbiorniki wodne, ksztaltowa¢ w taki sposob,

aby skarpy po stronie przeciwnej od drogi umozliwialy samodzielne



opuszczenie wykopu przez zwierzgta poprzez nachylenie skarp nie wigksze
niz 45°.

40) Kazdorazowo przed podjeciem prac, dokonaé¢ kontroli obecnosci zwierzat
w obrebie wykopdéw. W przypadku ich obecnosci, zwierze lub zwierzeta
odlowi¢, a nastepnie przenies¢ poza obszar robot, do siedliska zapewniajacego
mozliwos¢ dalszej wedrowki. Na czas przemieszczenia zwierzg¢ta niewielkich
rozmiaroOw umie$ci¢ w pojemniku uwzgledniajagcym biologie gatunku
i w sposob wykluczajacy mozliwos¢ przypadkowego zranienia lub zabicia
zwierzecia. Ww. czynnos$ci prowadzi¢ powinni specjaliSci prowadzacy nadzor
przyrodniczy lub pracownicy uprzednio przeszkoleni w zakresie zoologii.

41) Projektowane mosty w km 6+525 1 km 9+845 wykonaé w sposdb
zapewniajgcy warunki dla migracji zwierzat $rednich i matych, zachowujac
pasy suchego gruntu po obu stronach cieku o szerokos$ci minimalnej 4 m
i wysokosci minimalnej 3 m przestrzeni mierzonej od projektowanej
powierzchni przetazowej do konstrukeji mostu. Pozostale obiekty mostowe
przebudowywaé w sposob zapewniajacy warunki dla migracji zwierzat
matych, zachowujgc pasy suchego gruntu lub wprowadzajgc polki przetazowe
po obu stronach cieku o szerokosci minimalnej 1 m (po kazdej stronie)
i wysokosci minimalnej 1 m (preferujac wysokos¢ 1,5 do 2 m) przestrzeni
mierzonej od projektowanej powierzchni przelazowej do konstrukcji mostu.

42)Koryta ciekbw w miejscach przebudowywanych obiektow mostowych
pozostawi¢ w naturalnym przebiegu.

43) Umocnienia skarp, brzegéw i dna pod obiektami mostowymi prowadzié tylko
w sytuacjach koniecznych, wynikajgcych z realnych zagrozen dla konstrukcji
obiektow mostowych z wykorzystaniem materiatéw naturalnych przyjaznych
dla zwierzat, np. geosyntetyki pokryte gruntem, drewniane palisady, faszyny,
karpy lub narzut kamienny, ograniczajac do minimum lub eliminujac uzycie
materiatow betonowych 1 wykluczajgc stosowanie materacy gabionowych.

44) Swiatla studzienek i innych urzadzen mogacych by¢ przyczyna uwiezienia
zwierzat, np. gadow 1 plazéw, zabezpieczy¢ w trakcie realizacji
przedsigwzigcia poprzez stosowanie wygrodzen lub szczelnych pokryw,
uniemozliwiajacych przedostawanie si¢ zwierzat do wnetrza urzadzen.
Jednoczesnie, ww. urzadzenia zabezpieczy¢ przed tworzeniem putapki

ekologicznej na etapie uzytkowania inwestycji poprzez montaz pochylni



umozliwiajacych samodzielne wychodzenie zwierzat na zewnatrz. Pochylnie

wykonane powinny by¢ z blachy perforowanej stalowej lub aluminiowe;j

o grubosci minimum 1 mm, szerokosci minimum 10cm, z bocznymi

krawedziami  odgietymi do gory na wysokos¢ minimum 13 mm

oraz umieszczone pod katem 70° i w taki sposob, aby obejmowaty pelna

wysoko$¢  studzienki. Dopuszcza si¢ stosowanie innych rozwigzan
technicznych w powyzszym zakresie pod warunkiem ich skuteczno$ci,
tj. zabezpieczenia przed przedostawaniem si¢ drobnych zwierzat
lub umozliwiajace samodzielne opuszczenie studzienki przez zwierze.

45)Dla zapewnienia lokalnych szlakow migracji sarny, daniela, jelenia i dzikow,
na odcinkach przebudowywanej drogi przecinajacych wyznaczone obszary
migracji zwierzat, wprowadzi¢ oznakowanie pionowe ostrzegajace
uzytkownikow ruchu o obecnosci wedrujacych zwierzat.

Wymagania dotyczace ochrony srodowiska, konieczne do uwzglednienia

w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji o zezwoleniu na realizacje

inwestycji drogowej:

1) Wody opadowe i roztopowe z jezdni odprowadza¢ do:

a) istniejgcych i przebudowywanych rowoéw drogowych (w przekroju
drogowym), o ksztalcie trapezowym i spadkach podluznych minimum
0,2%,

b) kanalizacji deszczowej przy pomocy systemu wpustow i przykanalikow
(w przekroju ulicznym),

za pomocg wyprofilowanych spadkéw podtuznych i poprzecznych.

2) W celu zminimalizowania negatywnego oddzialywania inwestycji na klimat
akustyczny, zastosowac:

a) tzw. cichg nawierzchni¢ drogowa o skutecznos$ci redukcji hatasu
na poziomie nie mniejszym niz 3 dB w stosunku do tradycyjnych
nawierzchni bitumicznych, takich jak SMA 11, na calym odcinku drogi
objetym zakresem niniejszej inwestycji,

b) ograniczenie dopuszczalnej predkosci pojazdow, zgodnie z ponizszym

zestawieniem:
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Kilometraz

Ograniczenie

Dlugosé

Lp. km+m dzien/noc [m] Miejscowosé Status
poczatek koniec [ km/h |
1 0+000 1+240 50/60 1240 Brzoza Teren zabudowany
2 1+240 1+330 60/60 90 Olimpin Istniejace
3 1+330 1+730 40/40 400 Olimpin Istniejace
4 1+730 2+060 60/60 330 Olimpin Istniejgce
5 2+380 2+620 60/60 240 Kobylarnia Istniejace
6 | 2+620 2+980 50/50 360 ﬁoo\sgl;ﬁgr; Do wprowadzenia
7 3+100 3+200 50/50 100 Nowe Smolno Do wprowadzenia
8 5+040 5+120 50/50 80 Nowe Smolno Do wprowadzenia
9 | 6+130 6+420 50/50 290 N;‘Z;E‘B‘;L’i: “ | Dowpmowadznia
Do pdzniejszego
wprowadzenia —
zgodnie z funkcjg
chroniong
11 7+150 7+270 60/60 120 Nowe Debie Do wprowadzenia
12 7+600 8+000 50/50 400 Nowe Degbie Do wprowadzenia
Do pézniejszego
wprowadzenia —
13 | 8+080 8+630 50/50 550 Nowe Dgbie— | teren aktualnie
Obdrznia niewykorzystywany
zgodnie z funkcja
chroniong
Do pdzniejszego
wprowadzenia —
14 | 94370 9+570 40/40 200 Obérznia teren aktualnie
niewykorzystywany
zgodnie z funkcja
chroniong
15 9+570 9+830 40/40 260 Obdrznia Do wprowadzenia
Do pézniejszego
wprowadzenia —
16 | 114280 114460 50/50 180 Osgizs’;‘;n" me“’wry"“lr(’o‘fz‘ty‘;‘;‘xny
zgodnie z funkcja
chroniong
17 11+460 12+650 50/60 1190 Labiszyn Teren zabudowany
18 12+650 13+150 50/50 500 Labiszyn Wie$ Do wprowadzenia
Do pézniejszego
wprowadzenia —
19 | 13+150 13+590 50/50 440 Labiszyn Wies | _, [cTen aktualnie
niewykorzystywany
zgodnie z funkcja
chroniong
Labiszyn Wies — g
20 14+450 14+550 50/50 100 Do wprowadzenia
Augustowo
Do poézniejszego
. . rowadzenia —
21 | 14+750 14+850 60/60 100 Lafi‘ZZﬁ‘ix? B .“tfren aktualnie
niewykorzystywany
zgodnie z funkcja
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Kilometraz

Ograniczenie

Lp. km+m dzien/noc D:unglo]sé Miejscowos¢ Status
poczatek koniec | km/h |
chroniong
22 | 15+420 15+670 60/60 250 Labisggn Wies | 150 soceoumilzsnty
Augustowo
Do pdzniejszego
wprowadzenia —
23 154670 154850 60/60 180 Labiszyn Wies$ — . teren aktualnie
Augustowo niewykorzystywany
zgodnie z funkcja
chroniong
24 | 16+230 17+350 50/50 1120 Lag:zg‘;txf ~ | Do wprowadzenia
Do pézniejszego
wprowadzenia —
25 | 174350 174600 50/50 250 Augﬁ‘z;"i;vo - met:/r;l‘(‘;lz‘;“si‘;’;zny
zgodnie z funkcja
chroniona
26 | 18+120 18+630 50/50 510 Kan‘%fsfa“’m Do wprowadzenia
27 19+220 22+180 50/50 2960 Kania — Barcin Do wprowadzenia
28 22+180 22+690 50/60 510 Barcin Teren zabudowany
29 23+380 23+480 50/50 100 Barcin Do wprowadzenia
30 234600 23+660 50/60 60 Barcin Teren zabudowany
31 23+660 23+710 40/40 50 Barcin Istniejace
32 23+710 25+150 50/60 1440 Barcin Teren zabudowany
33 | 25+700 26+230 60/60 530 SZ?Zf;;‘l;WO Do wprowadzenia
34 | 27+000 27+680 50/50 680 SZ?ZZ‘;;‘:IO‘WO Do wprowadzenia
35 | 27+850 28+060 60/60 210 Barein Do wprowadzenia
Szczepanowo
36 28+060 28+150 60/60 90 Szczepanowo Istniejace
37 28+150 28+420 50/60 270 Szczepanowo Teren zabudowany
38 | 28+420 28+580 60/60 160 SSZZ(;ZZZI:)ZT:I)(\Z\C;I(: S
39 | 324420 324730 60/60 310 Szczseg’;;l\‘:g”" o e
40 334250 33+350 50/50 100 Staboszewo Do wprowadzenia
41 36+820 36+950 50/50 130 Dabrowa Do wprowadzenia
42 37+500 38+010 50/60 510 Dabrowa Teren zabudowany
43 38+460 38+990 60/60 530 Dabrowa Do wprowadzenia
44 40+000 40+350 60/60 350 Sucharzewo Do wprowadzenia
45 42+940 43+240 60/60 300 Wszedzien Do wprowadzenia
46 434240 43+570 60/60 330 Wszedzien Istniejace
47 44+690 44+790 50/50 100 Wiecanowo Do wprowadzenia
48 44+790 44+880 50/50 90 Wiecanowo Istniejace
49 44+880 44+960 40/40 80 Wiecanowo Istniejace
50 44+960 45+180 50/50 220 Wiecanowo Istniejace
50/60 '
51 51+770 52+580 40 dla 810 Zabno Teren zabudowany
samochodow
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Kilometraz Ograniczenie Dluposs
Lp. km+m dzien/noc [ rﬁ ] Miejscowosé Status
poczatek koniec [ km/h |
cigzarowych
¢) wprowadzenie lub zaadaptowanie istniejacych rozwigzan spowalniajacych
ruch, zgodnie z ponizszym zestawieniem:
Lp. Kilometraz km+m Kierunek Lokalizacja Zastosowanie
1 3+200 do Bydgoszczy Nowe Smolno wyspa
2 6+100 do Mogilna . .
3 61500 di Byl somzeny Antoniewo znaki aktywne
4 7+600 do Mogilna ;
5 8+100 do Bydgoszczy Nowe Dighic wyspa
6 9+300 do Mogilna o .
7 104000 i Bl vy Obdrznia znaki aktywne
8 13+250 do Bydgoszczy Labiszyn Wies wyspa
9 16+200 do Mogilna P wyspa
10 17+600 do Bydgoszczy g YSP
11 18+100 do Mogilna Kania -
12 18+600 do Bydgoszczy Wysp
13 19+200 do Mogilna P . znak aktywny
14 25+300 do Bydgoszczy e istniejaca wyspa
Lk 27000 o Tigeilin Szczepanowo znaki aktywne
16 28+500 do Bydgoszczy p Y
17 36+300 do Mogilna wyspa
18 40+450 do Bydgoszczy Dgbrowa znak aktywny
19 42+500 do Mogilna Wszedzien znak aktywny
20 51+600 do DK15 Zabno znaki aktywne
21 52+600 do Bydgoszczy wyspa
d) dziesig¢ ekranéw akustycznych, ktorych lokalizacje i parametry,
przedstawia ponizsza tabela:
Minimalne
. Jednollc'zt.)oyve
; wskazniki
drogl Wysokos$é oceny
Kilometraz L- Dlugo$é | Powierzchnia n i o .
Lp. | Nazwa n.p.t. . Polozenie | Pochlaniania Uwagi
[ km+m | lewa [m] [ m*] DL,/
P- [m] o
Izolacyjnos$ci
prawa DLx
[dB |
pochtaniajgcy
typu zielona
$ciana
114713 — wzdtuz z przes$wietleniami
1 E29 114957 P 4,0 2445 978 granicy 8/15 w razie potrzeby
inwestycji icelow
estetycznych
7 bram
przesuwnych

13




Minimalne

jednoliczbowe
Strona L
drogi ] wskazniki
Kilometraz L- Wysnkose Dlugos$¢ | Powierzchnia L. ocen?f . .
Lp. | Nazwa n.p.t. ) Polozenie | Pochlaniania Uwagi
[km+m ] | lewa [m] [m*]
P- [ m ] DL/
- IzolacyjnoSci
DLk
[dB ]
pochtaniajacy
typu zielona
$ciana
114768 — wzdhuz z przeéwietleniami
2 E30 114957 L 4,0 183,5 734 granicy 8/15 w razie potrzeby
inwestycji icelow
estetycznych
5 bram
przesuwnych
blaniai
| e o
2 B3 11+976 L 44 N S 8/15 $ciana obsadzona
iwestycji .
pnaczami
11+976 — 4,0 32 poch}ar.liaja[cy
12+009 typu zielona
wzdhuiz $ciana
4 E32 P 212 granicy 8/15 z prze$§wietleniami
12+009 — ; s . b
124030 4,0 21 inwestycji W razie p9trze y
icelow
estetycznych
pochlaniajacy
typu zielona
124045 - - A
5 E34 124092 L 4,0 47 188 granicy 8/15 z prze$wietleniami
inwestycji w razie potrzeby
icelow
estetycznych
pochlaniajacy
typu zielona
$ciana
124116 — wzdhuz z przeﬁ_wietleniami
6 E35 124202 P 4,0 86 344 granicy 8/15 w razie potrzeby
inwestycji icelow
estetycznych
2 bramy
przesuwne
22+249 — 71 o
22+270 pochtaniajacy
_ typu zielona
222;32738 10,5 wzdhiz $ciana
7 Eg4 P 4,0 218 granicy 8/15 z prze$wietleniami
22+278 — 10 inwestycji w razie potrzeby
22+283 i celéw
22+283 - 13 estetycznych
22+281
pochtaniajacy
pomigdzy typt’x .zwlona
g | msg | B5B~- | ¢ 50 29 145 jezdnig 4 8/15 SeRE
22+331 o1 s z prze$wietleniami
chodnikiem ;
w razie potrzeby
i celow
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Minimalne
Strona jednollc'zl.)oyve
. wskazniki
drogi Wysokos$¢ oceny
Kilometraz L- Dlugos$é | Powierzchnia .. . ;
Lp. | Nazwa n.p.t. 2 Polozenie | Pochlaniania Uwagi
[ km+m | lewa [m] [ m*] DL, /
P. [m] .
Izolacyjnosci
prawa DL
[dB ]
estetycznych
22+330 - 46 pochfaniajacy
22+377 typu zielona
$ciana
wzdhiz z prze$wietleniami
9 E&7 094377 _ L 4,0 208 ' granicy“ 8/15 w ra;ie p9trzeby
6 inwestycji icelow
22+381 estetycznych
6 bram
przesuwnych
22+507 — pochtaniajacy
E110 22+564 3.0-4.0 56,5 190 topu zielona
22+507 — wzdhuz $ciana z
10 | E110.1 22+543 P 3,0 36 108 granicy 8/15 przeswietleniami
inwestycji w razie potrzeby
E1102 | 227383~ 4,0 20,5 82 i celow
22+564 estetycznych
4. Przedsigwzigcie polegajace na przebudowie wraz z rozbudowsq drogi nie spelnia
warunkow, o ktorych mowa w rozporzadzeniu Ministra Rozwoju z dnia
29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci znajdujacych sie¢ w zakladzie
substancji niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zakladu do zaktadu
o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej
(Dz. U. z 20161, poz. 138 tj.), zatem nie okreslam wymogdéw w zakresie
przeciwdzialania skutkom awarii przemystowych.
Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddzialywania na srodowisko:
Planowane przedsigwzigcie ma charakter lokalny i nie bedzie oddziatywac
na srodowisko w zakresie transgranicznym, zgodnie z art. 113-117 uouios.
Gotowos¢ instalacji do wychwytywania dwutlenku wegla w przypadku instalacji
do spalania paliw w celu wytwarzania energii elektrycznej, o elektrycznej mocy
znamionowej nie mniejszej niz 300 MW — nie dotyczy.
II.  Nie stwierdzam konieczno$ci wykonania kompensacji przyrodnicze;j.
IV. Nakltadam obowigzek unikania, zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania

oddzialywania przedsiewzi¢cia na srodowisko:

Wykona¢ analiz¢ porealizacyjna, po uptywie 1 roku od rozpoczecia eksploatacji drogi,

w zakresie badan rozprzestrzeniania si¢ halasu w srodowisku w porze dnia i nocy,

15




na terenach chronionych przed hatasem. Pomiary wartosci pozioméw hatasu wykonaé
w celu zbadania dotrzymania pozioméw dopuszczalnych na calym terenie objetym
ochrong. Punkty pomiarowe zlokalizowaé przed elewacja budynkéw mieszkalnych
i budynkéw o innej funkcji chronionej oraz na granicy terenu chronionego.
Pomiary przeprowadzi¢ przede wszystkim na terenach chronionych, zlokalizowanych
w obrebie punktow obliczeniowych wskazanych w analizie akustycznej, oznaczonych
symbolem: T2, T4, T13, T33, T38, P15, P17, P23, P24, P27, T52, P32, T66, P42, P47,
P68, T91, T88, T95, P74, P76, T112, T121, T125, P90, P102, T134, T169, T199
(zgodnie z analizg akustyczng zawarta w uzupelnieniu do raportu z dnia 6 grudnia
2018 r.). Przed wykonaniem badan, dokona¢ ponownej identyfikacji terendw
chronionych przed hatasem, w celu ustalenia aktualnego stanu zagospodarowania
terenu w sasiedztwie przedmiotowej trasy oraz ewentualnej weryfikacji punktow
pomiarowych. Badania dokona¢ wedlug metodyk 1 wymagan okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2018 1., poz. 799 ze zm.). Z uwagi na fakt,
iz w rejonie narazonym na negatywne oddzialtywanie halasu, budynki mieszkalne
polozone sg na granicy pasa drogowego, wykona¢ badania sprawdzajace dotrzymanie
wilasciwych warunkéw akustycznych wewnatrz tych budynkow. Uzyskane wyniki
przedstawi¢ w terminie 18 miesi¢cy od rozpoczecia eksploatacji drogi, Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz Wojewodzkiemu Inspektorowi
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, celem weryfikacji przyjetej w raporcie koncepcji
technologiczne;.

V. Nie stwierdzam koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

VI. Nie nakladam obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko
w ramach postepowania w sprawie wydania zezwolenia na realizacj¢ inwestycji

drogowe;j.
UZASADNIENIE

Whnioskiem 2z dnia 10 pazdziemika 20171, znak: 861/ZM3/17 (wplyw:
12 pazdziernika 2017 r.), uzupetlnionym pismami znak: 910/ZM3/17, bez daty (wplyw:
26 pazdziemika 2017 1) i znak: 923/ZM3/17, z dnia 27 pazdziernika 2017 r. (wplyw:
30 pazdziernika 2017r), Zarzad Drog Wojewodzkich w Bydgoszczy, reprezentowany

przez Pelnomocnika — Pana Bartosza Tomczak (do dnia 17 pazdziernika 2018 r.), a nastepnie
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przez Panig Anetg Stowik z firmy Biuro Projektow Trasa Sp. z 0.0., wystapit do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, w sprawie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsiewzigcia pn.: ,,Rozbudowa
drogi wojewddzkiej nr 254 Brzoza — Labiszyn — Barcin — Mogilno — Wylatowo”,
realizowanego czgSciowo w terenie zamknietym kolejowym, w obszarze i zakresie
okreslonym w zalgcznikach graficznych dotgczonych do wniosku.

Podstawg prawng do wydania decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach
Jest art. 71 ust. 2 pkt 2 uouio$, w mysl ktorego realizacja planowanego przedsiewziecia
mogacego potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko jest dopuszczalna wylacznie
po uzyskaniu niniejszej decyzji.

Inwestycja zlokalizowana bedzie m.in. na dzialce ewid. nr 102 obreb 0004 Barcin
w miejscowosci Barcin, gmina Barcin, powiat znifiski, ktéra posiada status terenu
zamknigtego, zgodnie z Decyzja Nr 3 Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 marca
2014 r. w sprawie ustalenia terenow, przez ktore przebiegaja linie kolejowe, jako terenow
zamknigtych (Dz. Urz. MI z 2014 r., poz. 25 ze zm.) — tom 2 wojewddztwo kujawsko-
pomorskie, poz. 2883.

Zgodnie z art. 75 wust. 1 pkt 1 lit. b) oraz ust. 6 uouios, organem wlasciwym
do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach w przypadku przedsiewziecia
realizowanego w calosci lub w czesci na terenie zamknigtym, jest regionalny dyrektor
ochrony srodowiska.

Powyzsze zadanie zostalo zakwalifikowane na podstawie § 3 ust. 1 pkt 60
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r, w sprawie przedsiewzigé
mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko (Dz. U. z 2016r., poz. 71 t.j.),
jako przedsigwzigcie moggce potencjalnie oddziatywa¢ na Srodowisko, tj.: .drogi
o nawierzchni twardej o catkowitej dlugosci przedsiewziecia powyzej 1 km
inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi
o nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy drég oraz obiektéw mostowych,
stuzagcych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami
objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”, poniewaz dlugo$¢ przebudowywanego
odcinka drogi wynosi okoto 47,29 km.

Zatem zadanie to zaliczono do przedsigwzig¢ okreslonych w art. 59 ust. 1 pkt 2
i stosownie do art. 63 ust. 1 uouio$, poddane zostalo procedurze postepowania

w sprawie oceny oddziatlywania na srodowisko.
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Odstgpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja
dotyczy przebudowy drogi publicznej, ktora w mys$l art. 80 ust. 2 uouio$, nie wymaga
stwierdzenia zgodnos$ci lokalizacji przedsiewzigcia z ustaleniami ww. planu, jezeli zostat
on uchwalony.

Ze wzgledu na zbyt ogdlne pelnomocnictwo, nieupowazniajagce do wystgpienia
w imieniu Inwestora z wnioskiem o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
a takze brak opatrzenia karty informacyjnej przedsigwzigcia podpisem autora,
Pelnomocnik Inwestora zostal wezwany do uzupelnienia tych brakéw pismem znak:
W00.4210.23.2017.KS.1, z dnia 18 pazdziernika 2017 r.

Uzupelnienie wniosku wplyneto pismami znak: 910/ZM3/17, bez daty (wplyw:
26 pazdziernika 2017r.) i znak: 923/ZM3/17, z dnia 27 pazdziernika 2017 r. (wplyw:
30 pazdziernika 2017 r.).

Informacja o wniosku oraz tres¢ karty informacyjnej przedsiewzigcia, zawierajace]
dane okreslone w art. 62a ust. 1 i 2 uouios, zostaly zamieszczone w publicznie dostgpnym
wykazie danych o dokumentach, prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy pod nr 1720/2017.

W dniu 6 listopada 2017 r., pismami kolejno znak: WO0O0.4210.23.2017.KS.2
i W00.4210.23.2017.KS.4, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
zawiadomil strony o wszczeciu postgpowania administracyjnego oraz  wystapit
do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w: Bydgoszczy, Mogilnie i Zninie,
z wnioskiem o opinie, w sprawie potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania
na srodowisko.

Ze wzgledu na liczbe stron w postgpowaniu przekraczajaca 20, zastosowano przepis
art. 74 ust. 3 uouio$, dopuszczajgcy stosowanie art. 49 Kpa, polegajacego na powiadamianiu
stron o prowadzonych w toku postepowania czynnosciach przez obwieszczenia.

Obwieszczenie informujgce o wszczeciu postgpowania i wystgpieniu do Panstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w: Bydgoszczy, Mogilnie i Zninie, zamieszczono
na stronie internetowej oraz na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen w Urzedzie: Gminy Nowa Wie§ Wielka,
Gminy Dgbrowa, Miejskim w Mogilnie, Miejskim w Labiszynie, Miejskim w Barcinie.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy, wydal opini¢ z dnia
20 listopada 2017 1., znak: NNZ.40.NWW.4.2017, w ktorej uznal, ze nalezy przeprowadzi¢

ocene oddziatywania przedsigwziecia na srodowisko, m.in. ze wzgledu na lokalizacj¢ drogi
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w bliskim sgsiedztwie zabudowy chronionej akustycznie.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Mogilnie, wydal opini¢ z dnia
23 listopada 2017 r., znak: N.NZ-421-3-25/17, w ktorej uznal, Ze nalezy przeprowadzi¢ ocen¢
oddzialywania przedsiewzigcia na $rodowisko, m.in. ze wzgledu na dos¢ znaczne
przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu w porze nocnej, a tym samym koniecznos¢
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wzdtuz calego rozbudowywanego odcinka
drogi lub dla terenéw wymagajacych ochrony akustyczne;.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Zninie, wydat opini¢ z dnia 15 listopada
2017 r., znak: N.NZ-40-24-132/17, w ktorej uznal, ze dla przedmiotowego przedsiewzigcia
nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzania oceny oddzialywania przedsiewzigcia
na srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, po zapoznaniu si¢
z zalgczong do wniosku karta informacyjna przedsigwzigcia i powyzszymi opiniami,
a takze biorgc pod uwage zapisy art. 63 ust. 1 uouio$, w dniu 22 grudnia 2017r,
wydal  postanowienie = znak: W0O0.4210.23.2017.KS.7, nakladajace = obowigzek
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko i sporzadzenia raportu o oddziatywaniu
na $rodowisko, wraz z okresleniem jego zakresu, o czym zawiadomil strony poprzez
obwieszczenie znak: W00.4210.23.2017.KS.8.

Zamieszczono je na stronie internetowej i na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen w Urzedzie: Gminy Nowa
Wie§ Wielka, Gminy Dgbrowa, Miejskim w Mogilnie, Miejskim w Labiszynie, Miejskim
w Barcinie.

Informacje o postanowieniu nakladajgcym obowiazek przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko oraz jego tres¢, zostaly zamieszczone w publicznie dostgpnym
wykazie danych o dokumentach, prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy pod nr 2039/2017.

Przedmiotowe postanowienie stalo si¢ ostateczne dnia 19 stycznia 2018r,
dlatego zgodnie z art. 63 ust. 5 uouio$, w dniu 6 lutego 2018 r., postanowieniem znak:
W00.4210.23.2017.KS.10, tutejszy Organ zawiesil postgpowanie w sprawie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach do czasu przedlozenia przez Wnioskodawce raportu
o oddzialywaniu na $rodowisko.

Obwieszczenie o wydanym postanowieniu, znak: WO0O0.4210.23.2017.KS.11,
z tego samego dnia, zamieszczono na stronie internetowej i na tablicy ogloszen Regionalnej

Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen w Urzgdzie:
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Gminy Nowa Wie$ Wielka, Gminy Dgbrowa, Miejskim w Mogilnie, Miejskim w Labiszynie,
Miegjskim w Barcinie.

Inwestor, na zadanie ktérego wszczgto postgpowanie, w dniu 14 marca 2018 r.,
pismem znak: 149/ZD4/2018, z dnia 7 marca 2018 r., przedlozyt raport o oddzialywaniu
przedsiewziecia na srodowisko, jednoczesnie informujgc o zmianie nazwy przedsigwzigcia z:
.Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 254 Brzoza — Labiszyn — Barcin — Mogilno
— Wylatowo”, na: ,,Przebudowa wraz z rozbudowag drogi wojewddzkiej nr 254 Brzoza
— Labiszyn — Barcin — Mogilno — Wylatowo (odcinek Brzoza — Barcin) oraz przebudowa
wraz z rozbudowag drogi wojewodzkiej nr 254 Brzoza — Wylatowo (odcinek Barcin
— Wylatowo)”, bez zmieniania zakresu samej inwestycji.

Ze wzgledu na brak odpowiedniej liczby egzemplarzy raportu, wraz z zapisem
w formie elektronicznej, oswiadczenia o spelnieniu przez kierujacego zespolem autoréw
raportu wymagan, o ktorych mowa w art. 74a ust. 2 uouio$, tj. wymagan stawianych przed
autorem lub kierujagcym zespotem autoréw sporzadzajacych raport, a takze wypiséw z rejestru
gruntow lub innych dokumentow, wydanych przez organ prowadzacy ewidencje gruntdw
i budynkow, pozwalajacych na ustalenie stron postgpowania, obejmujacych teren realizacji
oraz obszar oddzialywania przedsiewzigcia, Pelnomocnik Inwestora zostal wezwany
do uzupetnienia tych brakow pismem znak: WO00.4210.23.2017.KS.13, z dnia 20 marca
2018 r.

Uzupelnienie wniosku wplynglo w dniu 12 kwietnia 2018 r., pismem z dnia
10 kwietnia 2018 r., znak: 275/ZD4/2018.

Dane o raporcie oraz jego tres¢, zostaly umieszczone w publicznie dostgpnym wykazie
danych o dokumentach, prowadzonym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy pod nr 2156/2017.

Organ prowadzacy postepowanie, po weryfikacji przedlozonej dokumentacji, w dniu
17 kwietnia 2018 r., postanowieniem znak: W00.4210.23.2017.KS.14, podjal zawieszone
postepowanie, a takze pismem znak: W00.4210.23.2017.KS.15, zwrécit si¢ do Panstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w: Bydgoszczy, Mogilnie i Zninie, z wnioskiem
0 zaopiniowanie raportu o oddziatywaniu na $rodowisko oraz okreslenie uwarunkowan
realizacji zamierzenia, stosownie do art. 77 ust. 1 pkt 2 uouios.

Strony postepowania zostaly powiadomione o dokonanych czynnos$ciach
administracyjnych, poprzez obwieszczenie znak: W00.4210.23.2017.KS.16, z tego samego
dnia, ktdre zamieszczono na stronie internetowej i na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji

Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogtoszen w Urzedzie: Gminy Nowa

20



Wies Wielka, Gminy Dabrowa, Miejskim w Mogilnie, Miejskim w Labiszynie,

Miejskim w Barcinie.

Zgodnie z art. 1 pkt 2 lit. a) ustawy z dnia 28 lutego 2018 r. 0 zmianie ustawy

— Prawo wodne (Dz. U. z 2018r, poz. 710 tj.), w zwigzku z faktem wszczgcia

przedmiotowej sprawy przed dniem 1 stycznia 2018 r., w toku postgpowania nie wystepuje

si¢ 0 opini¢ organu wodnoprawnego.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Mogilnie, pismem z dnia 9 maja

2018 r., znak: N.NZ-422-3-3/18 (wptyw: 14 maja 2018 r.), zaopiniowal pozytywnie realizacje¢

przedsiewziecia, jednoczesnie okreslajac nastepujace warunki do zawarcia w decyzji

o srodowiskowych uwarunkowaniach:

i

,halezy wykona¢ analiz¢ porealizacyjng w przeciaggu 1 roku od uruchomienia
inwestycji, ktéra w szczegdlnosci powinna obejmowaé ocen¢ oddzialywania
akustycznego na najblizsze tereny chronione akustycznie, wykonang w oparciu
o pomiary hatasu metodyka referencyjng zawarta w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska w sprawie wymagah w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw
substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig
tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 r. Nr 140 poz. 824 z p6z. zm.),

na terenach wymagajacych ochrony akustycznej oraz w miejscach, w ktérych zostang
potwierdzone przekroczenia dopuszczalnego poziomoéw halasu, nalezy zastosowaé
ekrany akustyczne a w miejscach, w ktérych ma mozliwosci zastosowania
skutecznych ekrandw akustycznych nalezy wyznaczy¢ obszary ograniczonego
uzytkowania,

nalezy uwzgledni¢ na etapie projektowania, wykonawstwa 1 uzytkowania
przestrzegania zatozen zamieszczonych w niniejszym raporcie o oddzialywaniu
inwestycji na srodowisko, m.in. nawierzchnia o zmniejszonej emisji hatasu, dziatania
organizacyjne w postaci ograniczenia predkosci ruchu”.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Zninie, pismem z dnia 14 maja 2018 .,

znak: N.NZ-40-32-51/18 (wptyw: 16 maja 2018r.), zaopiniowal pozytywnie realizacj¢

przedsiewziecia, jednoczesnie okreslajagc nastgpujace warunki do zawarcia w decyzji

o srodowiskowych uwarunkowaniach:

L

,halezy wykona¢ analiz¢ porealizacyjng w przeciggu 1 roku od uruchomienia
inwestycji, ktora w szczegdlnosci powinna obejmowaé oceng¢ oddzialywania
akustycznego na najblizsze tereny chronione akustycznie, wykonana w oparciu

o pomiary hatasu metodyka referencyjng zawarta w Rozporzadzeniu Ministra
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Srodowiska w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow
substancji lub energii w $rodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig
tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 r. nr 140 poz. 824 ze zm.),

2. na terenach wymagajacych ochrony akustycznej oraz w miejscach, w ktorych
na podstawie przeprowadzonych badan zostana potwierdzone przekroczenia
dopuszczalnego poziomow hatasu, nalezy zastosowaé ekrany akustyczne,
a w miejscach, w ktorych ma mozliwosci zastosowania skutecznych ekrandéw
akustycznych nalezy wyznaczy¢ obszary ograniczonego uzytkowania,

3. nalezy uwzgledni¢ na etapie projektowania, wykonawstwa i uzytkowania zalozenia
wynikajgce z raportu o oddzialywaniu inwestycji na Srodowisko tj. nawierzchnie
0 zmniejszonej emisji hatasu, ograniczenia predkosci ruchu itp.”

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy, pismem z dnia 15 maja
2018 r., znak: NNZ.40.NWW.4.2017.2018 (wptyw: 21 maja 2018 r.), zaopiniowal pozytywnie
realizacje przedsiewziecia, jednoczesnie okreslajac nastgpujace warunki do zawarcia
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach:

1. ,,w celu minimalizacji i ograniczenia ucigzliwosci zwigzanych z emisjg hatlasu,
wibracji i zanieczyszczen do powietrza, prace budowlane prowadzi¢ wylacznie
w porze dziennej,

2. zaplecze budowy, w tym: sklady materialdw, park maszyn, miejsca magazynowania
odpadéw  zorganizowaé¢ na terenie utwardzonym, zabezpieczonym przed
oddzialywaniem na $rodowisko gruntowe-wodne i oddalonym od terenéw
chronionych akustycznie,

3. powstajgce w ramach planowanego przedsigwzigcia odpady gromadzi¢ selektywnie
ze szczegbdlnym uwzglednieniem odpadéw niebezpiecznych. Miejsca ich gromadzenia
muszg zabezpiecza¢ Srodowisko naturalne przed mozliwoscig jego skazenia. Odpady
przekazywaé do odzysku lub unieszkodliwiania odbiorcom posiadajacym stosowne
zezwolenia,

4. w celu zminimalizowania negatywnego oddzialywania halasu drogowego na klimat
akustyczny zastosowaé tzw. cichg nawierzchni¢ drogowa o skutecznosci redukcji
hatasu na poziomie nie mniejszym niz 2 dB,

5. po uptywie 12 miesiecy od dnia oddania inwestycji do uzytkowania wykona¢ analizg
porealizacyjna, w zakresie badan rozprzestrzeniania si¢ hatasu w srodowisku w rejonie
terendw chronionych przed hatasem, a jej wyniki przedlozy¢ wlasciwym terenowo

organom ochrony $rodowiska. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci
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dopuszczalnych pozioméw hatasu wykona¢ dodatkowe zabezpieczenia akustyczne”.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, dziatajac na podstawie
art. 33 ust. 1, w zwiazku z art. 79 ust. 1 uouio$, w drodze obwieszczenia z dnia 2 maja 2018 r.,
znak: WO0O0.4210.23.2017.KS.18, poinformowal o rozpoczeciu procedury z udzialem
spoleczenstwa, w dniach 8 maja — 7 czerwca 2018 r., ktoére zamieszczono na tablicy ogltoszen:

— Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, w dniach od 8 maja
do 15 czerwca 2018 r. (rowniez na stronie internetowej, w biuletynie informacji
publicznej),

— Urzgdu Gminy Nowa Wies Wielka, w dniach od 8 maja do 8 czerwca 2018 r.,

— Urzedu Gminy Dgbrowa, w dniach od 8 maja do 7 czerwca 2018 r.,

— Urzedu Miejskiego w Mogilnie, w dniach od 8 maja do 7 czerwca 2018 r.,

— Urzedu Miejskiego w Labiszynie, w dniach od 8 maja do 8 czerwca 2018 r.,

— Urzedu Miejskiego w Barcinie, w dniach od 8 maja do 7 czerwca 2018 .

W trakcie udziatu spoleczenstwa nie wptynety uwagi 1 wnioski od zainteresowanego
spoteczenstwa.

Po weryfikacji dokumentacji Organ prowadzacy postgpowanie uznat, iz przedstawiony
opis przedsiewzigcia, zawarty w raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko,
nie jest wystarczajacy do ustalenia srodowiskowych uwarunkowan, dlatego pismem z dnia
28 czerwca 2018 r., znak: W00.4210.23.2017.KS.22, wezwal Pelnomocnika Inwestora
zakresu inwestycji, ktory ulegl zmianie w stosunku do przedsigwziecia analizowanego
w ramach postepowania prowadzonego przez tutejszy Organ pod znakiem sprawy:
W00.4210.38.2011.KS i podania zmian skutkujacych modyfikacja oddziatywania
na srodowisko przyrodnicze, jednoznacznego stwierdzenia, czy wykryto stanowiska pachnicy
debowej, informacji z zakresu przebudowy i remontu przepustow oraz obiektdw mostowych,
przedstawienia wynikow ekspertyz z zakresu zasiedlenia przez ptaki obiektow mostowych
i budynkéw przeznaczonych do rozbiorki, danych przyrodniczych z zakresu wystepowania
siedlisk nietoperzy w obszarze oddzialywania przedsigwzigcia, opisania konkretnych
sposobow zabezpieczen (organizacyjnych, technicznych, technologicznych) przed emisjg
odpadéw do Srodowiska wodnego, w trakcie prac na obiektach mostowych
oraz w ich obrgbie, przeanalizowania wariantu alternatywny, uwzgledniajacego
bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow wzdtuz catej drogi, poprzez zaprojektowanie ciggow
pieszo-rowerowych, zawartego w postanowieniu Regionalnego Dyrektora Ochrony

Srodowiska w Bydgoszczy, znak: W00.4210.23.2017.KS.7, z dnia 22 grudnia 2017 .
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i wynikajgcego z opinii Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Mogilnie,
z dnia 23 listopada 2017 r., znak: N.NZ-421-3-25/17, rozszerzenia analizy powigzan z innymi
przedsigwzigciami (oddziatywania skumulowane), wskazania lokalizacji zaplecza budowy
wraz z okres$leniem odleglosci od terendw chronionych przed halasem, doprecyzowania
oddzialywania drgan, w tym wyjasnienia, czy w wyniku prac budowlanych najblizsza
zabudowa moze podlega¢ znaczacym negatywnym wplywom dynamicznym, a takze
dodatkowych informacji z zakresu oddziatywan akustycznych zamierzenia.

Uzupelnienie raportu wptyneto w dniu 7 wrzesnia 2018 r., pismem z dnia 28 sierpnia
2018 r., znak: 623/ZM3/2018. Dokumentacja nie zostala uzupeliona w stopniu
wystarczajgcym 1 nie czynita zado$¢ wezwaniu, w zwigzku z czym pismem z dnia
17 pazdziernika 2018 r., znak: W00.4210.23.2017.KS.25, ponownie wezwano Pelnomocnika
Inwestora do przekazania wyjasnien, m.in. z zakresu: analizy wplywu na Korytarze
ekologiczne, w zwiagzku z potwierdzeniem wystepowania szlakow migracji zwierzat wzdtuz
ciekow, wraz z okresleniem zakresu dzialan minimalizujacych zagrozenie barierowosci,
ponownego przenalizowania skutecznych metod ograniczenia ucigzliwosci hatasowych,
powodowanych funkcjonowaniem trasy komunikacyjnej oraz wdrozenia dziatan skutkujgcych
uspokojeniem ruchu za pomocg $rodkdw technicznych, a takze przeanalizowania realizacji
obwodnic i obej$¢ terenéw zamieszkatych.

Jednoczesnie, pismem z dnia 17 pazdziernika 2018 r., znak: ZDW.T4a.5111.359.10.17,
Zarzad Drog Wojewodzkich w Bydgoszczy poinformowat o wycofaniu pelnomocnictwa
dla dotychczasowego Pelnomocnika — Pana Bartosza Tomczak oraz przedlozyt
pelnomocnictwo upowazniajgce Panig Anete Stowik z firmy Biuro Projektow Trasa Sp. z o.0.,
do dzialania w omawianym postgpowaniu na rzecz Inwestora.

W dniu 7 grudnia 2018 ., pismem z dnia 6 grudnia 2018 r., znak: ZD4/898/2018,
Pelnomocnik Inwestora zlozyt ponowne uzupelnienie raportu. Dokumentacja nie zostata
uzupelniona w stopniu wystarczajgcym i nie czynila zado$¢ wezwaniu, w zwiazku z czym
pismem z dnia 21 lutego 2019 r.,, znak: W00.4210.23.2017.KS.32, ponownie wezwano
Pelnomocnika Inwestora do przekazania wyjasnien, m.in. z zakresu: zweryfikowania
wskazanych dla projektowanych 9 ekrandéw, wskaznikow oceny pochlaniania 1 izolacyjnosci
w kontekscie obowigzujacych norm, zweryfikowania i doprecyzowania danych akustycznych,
w zwigzku z przeprowadzonymi w dniu 10 stycznia 2019t przez przedstawicieli
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy ogledzinami catego terenu
inwestycji, w trakcie ktorych m.in. zidentyfikowano rozwijajace si¢ w okolicy istniejacego

km 16+700 drogi, osiedle domow jednorodzinnych, nieuwzglednione w analizie akustycznej,
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a takze werytfikacji przebiegu drogi wojewddzkiej nr 254 wsrod terendow lesnych,
przedstawionego w analizie akustyczne;.

Kolejne uzupetnienie raportu wplyneto w dniu 10 kwietnia 2019 r., pismem z dnia
9 kwietnia 2019 r., znak: 317/ZD4/2019. Dokumentacja zostala uzupelniona w stopniu
wystarczajgcym.

W  zwigzku ze znacznymi zmianami projektowymi wprowadzanymi przez
Whnioskodawce pod wplywem wezwan do uzupelnienia raportu o oddzialywaniu
przedsiewzigcia na srodowisko (m.in. rezygnacja z pierwotnie planowanych 109 ekranow
akustycznych, a takze wprowadzenie elementow uspokojenia ruchu oraz ograniczenie
dopuszczalnej predkosci poruszania si¢ pojazdow), Organ prowadzacy postgpowanie, pismem
znak: W00.4210.23.2017.KS.34, zwrdcit si¢ do Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w: Bydgoszczy, Mogilnie i Zninie, z wnioskiem o ponowne zaopiniowanie
raportu o oddzialywaniu na S$rodowisko wraz z jego uzupelnieniami oraz okreslenie
uwarunkowan realizacji zamierzenia, stosownie do art. 77 ust. 1 pkt 2 uouios.

Strony postgpowania zostaly powiadomione o dokonanych czynnosciach
administracyjnych, poprzez obwieszczenie znak: W00.4210.23.2017.KS.35, z tego samego
dnia, ktére zamieszczono na stronie internetowej 1 na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen w Urzedzie: Gminy Nowa
Wies Wielka, Gminy Dgbrowa, Miejskim w Mogilnie, Miejskim w FLabiszynie,
Miejskim w Barcinie.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Zninie, pismem z dnia 30 kwietnia
2019 r., znak: N.NZ-40-32-40/19 (wptyw: 6 maja 2019 r.), zaopiniowal pozytywnie realizacj¢
przedsigwzigcia, jednoczesnie okreslajac nast¢pujace warunki do zawarcia w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach:

1. ,nalezy wykona¢ analiz¢ porealizacyjng w przeciggu 1 roku od uruchomienia
inwestycji, ktora w szczegélnosci powinna obejmowaé oceng oddzialywania
akustycznego na najblizsze tereny chronione akustycznie, wykonana w oparciu
o pomiary halasu metodyka referencyjng zawarta w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw
substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejows, linig
tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 r. nr 140 poz. 824 ze zm.),

2. na terenach wymagajacych ochrony akustycznej oraz w miejscach, w ktorych
na podstawie przeprowadzonych badan zostang potwierdzone przekroczenia

dopuszczalnego poziomdéw hatasu, nalezy zastosowaé ekrany akustyczne,
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a w miejscach, w ktorych ma mozliwosci zastosowania skutecznych ekrandow
akustycznych nalezy wyznaczy¢ obszary ograniczonego uzytkowania,

nalezy uwzgledni¢ na etapie projektowania, wykonawstwa i1 uzytkowania zatozenia
wynikajace z raportu o oddzialywaniu inwestycji na Srodowisko tj. nawierzchnie
o zmniejszonej emisji hatasu, ograniczenia predkosci ruchu itp.”

Ponadto, Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Zninie, pismem z dnia 8 maja

2019 r., znak: N.NZ-40-32-40/19 (wplyw: 10 maja 2019 1.), sprostowal z urzedu omylke

zawartg w uzasadnieniu powyzszej opinii.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy, pismem z dnia 9 maja

2019 r., znak: NNZ.40.NWW.4.2017.2018.2019 (wplyw: 17 maja 2019r.), zaopiniowal

pozytywnie realizacje przedsigwziecia, jednoczesnie okreslajac nastgpujace warunki

do zawarcia w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach:

L

,W celu minimalizacji 1 ograniczenia ucigzliwosci zwigzanych z emisjg hatasu,
wibracji 1 zanieczyszczen do powietrza, prace budowlane prowadzi¢ wylacznie
w porze dziennej,

zaplecze budowy, w tym: sktady materialow, park maszyn, miejsca magazynowania
odpadéw  zorganizowa¢ na terenie utwardzonym, zabezpieczonym przed
oddzialywaniem na $rodowisko gruntowe-wodne i oddalonym od terenow
chronionych akustycznie,

powstajace w ramach planowanego przedsiewzigcia odpady gromadzi¢ selektywnie
ze szczegdlnym uwzglednieniem odpaddéw niebezpiecznych. Miejsca ich gromadzenia
musza zabezpiecza¢ Srodowisko naturalne przed mozliwoscia jego skazenia. Odpady
przekazywa¢ do odzysku lub unieszkodliwiania odbiorcom posiadajacym stosowne
zezwolenia,

w celu zminimalizowania negatywnego oddzialywania hatasu drogowego na klimat
akustyczny zastosowaé tzw. cichg nawierzchni¢ drogowa o skutecznosci redukcji
hatasu na poziomie nie mniejszym niz 2 dB,

po uptywie 12 miesigcy od dnia oddania inwestycji do uzytkowania wykona¢ analize
porealizacyjna, w zakresie badan rozprzestrzeniania si¢ hatasu w srodowisku w rejonie
terenow chronionych przed hatasem, a jej wyniki przedtozy¢ wlasciwym terenowo
organom ochrony S$rodowiska. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci
dopuszczalnych pozioméw hatasu wykona¢ dodatkowe zabezpieczenia akustyczne”.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Mogilnie, pismem z dnia 15 maja

2019 r., znak: N.NZ-422-3-4/19 (wptyw: 20 maja 2019 r.), zaopiniowal pozytywnie realizacje¢
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przedsiewzigcia, jednoczesnie okre$lajac nastepujace warunki do zawarcia w decyzji

o Srodowiskowych uwarunkowaniach:

1.

»,halezy wykona¢ analize porealizacyjng w przeciaggu 1 roku od uruchomienia
inwestycji, ktéra w szczegodlnosci powinna obejmowaé ocen¢ oddzialywania
akustycznego na najblizsze tereny chronione akustycznie, wykonana w oparciu
o pomiary hatasu metodyka referencyjng zawarta w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiardw pozioméw
substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig
tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 r. nr 140 poz. 824 z pdz. zm.),

na terenach wymagajacych ochrony akustycznej oraz w miejscach, w ktorych zostang
potwierdzone przekroczenia dopuszczalnego poziomow hatasu, nalezy wprowadzié
dziatania skutkujgce ograniczeniem hatasu, np. poprzez zmniejszenie predkosci
samochodow, ekrany akustyczne a w miejscach, w ktorych ma mozliwosci
zastosowania skutecznych ekranéw akustycznych nalezy wyznaczyé obszary
ograniczonego uzytkowania,

nalezy uwzgledni¢ na etapie projektowania, wykonawstwa 1 uzytkowania
przestrzegania zatozen zamieszczonych w niniejszym raporcie o oddziatywaniu
inwestycji na srodowisko, m.in. nawierzchnia o zmniejszonej emisji hatasu, dziatania
organizacyjne w postaci ograniczenia predkosci ruchu”.

W wyniku analizy ww. warunkéw, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska

w Bydgoszczy uwzglednit je w catosci w niniejszej decyzji, w tym czgs$¢ z nich doprecyzowat

oraz rozszerzyt.

Jednoczesnie, bioragc pod uwage powyzsze zmiany projektowe przedsigwzigcia,

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, dzialajac na podstawie

art. 33 ust. 1, w zwigzku z art. 79 ust. 1 uouio$, w drodze obwieszczenia z dnia 12 kwietnia

2019 r., znak: W0O0.4210.23.2017.KS.37, poinformowal o rozpoczeciu ponownej procedury

z udzialem spoleczenstwa, w dniach 19 kwietnia — 20 maja 2019 r., ktore zamieszczono

na tablicy ogloszen:

Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, w dniach od 19 kwietnia
do 20 maja 2019r. (réwniez na stronie internetowej, w biuletynie informacji
publiczne;j),

Urzgdu Gminy Nowa Wie$ Wielka, w dniach od 15 kwietnia do 27 maja 2019 r.,
Urz¢du Gminy Dgbrowa, w dniach od 19 kwietnia do 20 maja 2019 r.,

Urzgdu Miejskiego w Mogilnie, w dniach od 19 kwietnia do 20 maja 2019 r.,
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— Urzedu Miejskiego w Labiszynie, w dniach od 16 kwietnia do 20 maja 2019 r.,
— Urzedu Migjskiego w Barcinie, w dniach od 16 kwietnia do 20 maja 2019 .

W trakcie ponownego udziatu spoleczenstwa nie wplynely uwagi 1 wnioski
od zainteresowanego spoteczenstwa.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, w dniu 28 maja 2019 r.,
zawiadomil strony o zakonczeniu zbierania materialéw i dowoddéw oraz o mozliwosci
zapoznania si¢ z aktami sprawy, a takze wypowiedzenia si¢ co do ich tresci, w ramach
prowadzonego postepowania administracyjnego.

Obwieszczenie znak: W00.4210.23.2017.KS.41, zamieszczono w biuletynie
informacji publicznej na stronie internetowej oraz na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, a takze na tablicy ogloszen w Urzedzie: Gminy Nowa
Wies Wielka, Gminy Dgbrowa, Miejskim w Mogilnie, Miejskim w Labiszynie,
Miejskim w Barcinie.

Strony postepowania nie wniosty zadnych uwag, ani wnioskow.

Organ rozpatrzyl sprawe w oparciu o zalaczone materialy.

Planowane przedsiewziecie polega na przebudowie wraz z rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 254, o lacznej dlugosci okoto 47,29 km. Poczatek opracowania stanowi
km 0+069 drogi, w miejscowosci Brzoza, gmina Nowa Wie§ Wielka, za przejazdem
kolejowym linii nr 131 relacji Chorzow Batory — Tczew, a koniec — km 53+951 drogi,
na skrzyzowaniu z drogg krajowg nr 15, w poblizu miejscowosci Wylatowo, gmina Mogilno,
z wyltaczeniem odcinka od km 44+935 do km 51+527.

Inwestycja zlokalizowana bedzie w granicach pigciu gmin: Nowa Wie§ Wielka,
Dgbrowa, Mogilno, Labiszyn (obszar miejski i wiejski), Barcin (obszar miejski i wiejski),
w powiatach: bydgoskim, mogilefiskim oraz zninskim, wojewodztwo kujawsko-pomorskie.

W ramach przedsigwziecia, oprocz przebudowy samej drogi, przewidziano
m.in. remont obiektoéw mostowych, budowe czterech nowych rond, budowe i przebudowe
odwodnienia, remont istniejacych chodnikéw, zatok autobusowych, ciagdéw pieszo-
rowerowych, zjazdow oraz przepustow.

Obecnie przedmiotowej drodze przypisano klas¢ G, a jej nosnos¢ wynosi 80 kN.
Szerokos¢ jezdni wynosi 6-6,5 m z lokalnymi poszerzeniami i zwezeniami. Stan nawierzchni
jezdni jest zty, w zwigzku z czym droga wymaga kompleksowej przebudowy.

Zgodnie z przedtozong dokumentacja, inwestycja bg¢dzie realizowana w 4 etapach:

— etap L. Brzoza — Labiszyn od km 0+069 do km 13+280,
— etap II. Labiszyn — Barcin od km 13+280 do km 24+400,
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— etap III. Barcin — Dabrowa od km 24+400 do km 38+300,

— etap IVA. Dabrowa — Mogilno od km 38+300 do km 44+935,

— etap IVB. Mogilno — Wylatowo od km 51+527 do km 53+951.

Zaktada si¢ wykorzystanie normatywnych ilosci surowcéw 1 materiatow,
w tym m.in. wody (dostarczanej na plac budowy z wodociggu gminnego), kruszywa,
mas bitumicznych, prefabrykatow betonowych, a takze paliw 1 energii elektryczne;.

Na etapie sporzagdzania dokumentacji, Inwestor rozwazal nast¢pujgce warianty
realizacji inwestycji:

— wariant zerowy, polegajacy na niepodejmowaniu przedsigwzigcia i pozostawieniu
drogi w obecnym stanie. Stan nawierzchni okreslono jako zly i stwarzajacy zagrozenie
dla bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 pieszego,

— warlant I[.A, ktory przewiduje rozbudowg drogi wraz z korekta tuku poziomego
na odcinku w miejscowosci Szczepankowo (od okoto km 30+400 do km 31+500).
Zaktada si¢ wykonanie jezdni o szerokosci 7 m (2 x 3,5 m) o przekroju poprzecznym
drogowym, ulicznym i potulicznym. W srodkowej czgsci miejscowosci Szczepankowo
przewidziano rozbudowe istniejgcego skrzyzowania z drogg gminng oraz budowe
zatok autobusowych. Korekta tukow drogi wymusi konieczno$¢ rozbidrki dwoch
budynkéw gospodarczych 1 dwoch mieszkalnych. Wariant ten wigze sig
z koniecznoscig czgsciowego wykupu przyleglych nieruchomosci,

— wariant [.B, wybrany do realizacji przewiduje inny =zakres prac na terenie
miejscowosci Szczepankowo. Zamiast ww. korekty luku poziomego, w wyniku
ktérego konieczna bylaby rozbidrka budynkow, wykonany zostanie nowy odcinek
drogi wojewddzkiej nr 254 klasy Z, wraz z korekta tukéw celem obejscia
miejscowosci Szczepankowo. Dhugos¢ nowego odcinka drogi to okoto 1km,
a jego potaczenie z obecnym ukladem drogi wojewodzkiej zaprojektowano
jako skrzyzowanie trojwlotowe. Szeroko$¢ nowego odcinka o przekroju poprzecznym
drogowym to 7m (2x3,5m), a pobocza 1,5m. Zaprojektowany fragment drogi
przebiega¢ bedzie wsrod pdol uprawnych, poza Scistla zabudowa mieszkaniowa,
co znacznie poprawi komfort zycia okolicznych mieszkancow.

Odstgpienie od realizacji zamierzenia skutkowaloby dalsza degradacja stanu
istniejacej drogi, powodujac zwigkszong emisje hatasu i pytow.

Wariant przyjety do realizacji polega na przebudowie po istniejacym $ladzie, a takze
na rozbudowie poprzez wykonanie obejscia miejscowosci Szczepankowo w formie odcinka

drogi przebiegajacego nowym $ladem. Zaproponowany zakres prac i rodzaj technologii
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zostaly uznane za optymalne pod wzgledem ekonomicznym i wytrzymatosciowym.

W ramach inwestycji przewiduje si¢ roéwniez wykonanie nast¢pujacych prac:
budowe/przebudowe odwodnienia, w tym budowe kanalizacji deszczowej oraz odtworzenie
rowow przydroznych celem poprawy odwodnienia korpusu drogowego.

W przedtozonym raporcie o oddzialywaniu przedsi¢gwzigcia na srodowisko wskazano,
ze w przewazajacym obszarze wzdluz projektowanej przebudowy drogi wojewddzkiej
nr 254 Brzoza — Wylatowo od km 0+069 do km 53+951 dominujgcym gtéwnym uzytkowym
pietrem wodono$nym jest pigtro czwartorzedowe, ktore charakteryzuje si¢ brakiem lub stabg
izolacja na zanieczyszczenia od powierzchni terenu. Kolejnymi uzytkowymi pigtrami
wodono$nymi sg: trzeciorzgdowe pietro wodonosne oraz jurajskie pigtro wodonosne.
Oba te pigtra posiadaja stabg lub dobra izolacje na zanieczyszczenia, ktére moga pochodzié
z powierzchni terenu.

Pietro czwartorzedowe, zwigzane z osadami piaszczysto-zwirowymi interglacjatow
mazowieckiego i emskiego oraz zlodowacen Wisly, tworzy kilka pozioméw wodonosnych:

— poziom wod gruntowych (lokalny), zwigzany z osadami sandrowymi i dolinno-
rzecznymi — nie jest to poziom uzytkowy,

— poziom miegdzyglinowy gorny — lokalnie stanowi poziom uzytkowy,

— poziom miedzyglinowy sSrodkowy wielkopolskiej doliny kopalnej — jest to jeden

z gtownych uzytkowych pozioméw wodonosnych na omawianym obszarze,

poziom mi¢dzyglinowy dolny.

Lokalnie czwartorzedowe pigtro wodonosne tworzy wspolng struktur¢ wodonosng
z pietrem trzeciorzedowym. Czwartorzgdowe pietro wodonosne zasilane jest bezposrednio
poprzez infiltracje wod opadowych lub posrednio przez przesaczanie si¢ wod infiltracyjnych
poprzez osady poétprzepuszcezalne.

Czwartorzedowe pigtro wodonosne pokrywa 80% zapotrzebowania na wod¢ w rejonie
projektowanej przebudowy drogi wojewddzkiej nr 254 od km 0+069 do km 52+800.
Wody czwartorzedowe sa podstawowym zrodtem zaopatrzenia w wode zardwno odbiorcow
indywidualnych, jak i zbiorowych. Wody te stanowia bazg dla wigkszosci ujg¢ komunalnych
i wodociggow wiejskich. Poziomy wodonosne czwartorzedowe wystepuja najczescie]
na glebokosci od kilkunastu do okoto 50 m.

Wody pietra trzeciorzgdowego to gléwnie wody w utworach piaszczystych miocenu
i w piaszczysto-pylastych osadach pliocenu. W utworach miocenu stwierdzono dwie warstwy
wodonosne. Eksploatowana jest glownie warstwa druga lub spag warstwy pierwszej

(wyzszej). Glebokos¢ zalegania miocenu wynosi od 50 do 150 m, a migzszo$¢ — od kilku
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do prawie piecdziesieciu metrow. Na znacznym obszarze miocenski poziom wodonosny
izolowany jest od powierzchni terenu migzsza warstwa osadéw gliniasto-ilastych.
Pietro trzeciorzedowe uzytkowane jest najczesciej tam, gdzie brak jest zawodnienia
w utworach czwartorzedowych lub wody czwartorzgdowego pigtra wodonosnego,
z uwagi na zanieczyszczenie wod, nie nadaja si¢ do uzytku.

Wody jurajskiego pietra wodonosnego wystepuja na analizowanym obszarze
w dwoch poziomach: jury gornej oraz jury srodkowej. Poziom wodonosny jury gornej
wystepuje w wapieniach, a jury $rodkowej w drobnoziarnistych piaskach i piaskowcach
o spoiwie zelazistokrzemionkowym. Wody jury S$rodkowej zalegaja na gtebokosci
od 50 do 100 m, a migzszo$¢ utworéw wodonosnych waha si¢ w przedziale 20-50 m.

Na terenie, przez ktory przebiega planowana inwestycja wystepuja nastgpujgce
Glowne Zbiorniki Wod Podziemnych:

— GZWP Nr 138 Pradolina Torun — Eberswalde,
— GZWP Nr 142 Zbiornik migdzymorenowy Inowroctaw — Dgbrowa,
— GZWP Nr 143 Subzbiornik Inowroctaw — Gniezno.

W poblizu planowanej inwestycji znajduja si¢ 24 ujecia wod podziemnych.
Przedmiotowe zamierzenie nie znajduje si¢ w zasiegu strefy ochrony posredniej ujecia wod.

Etap realizacji przedsigwziecia zwigzany jest z remontem mostow na rzece Notec,
co wigze si¢ z mozliwoscig wplywu tego etapu na srodowisko wodne. Dla ochrony wod
powierzchniowych, w trakcie prac budowlanych przewiduje si¢ rygorystyczne przestrzeganie
rezimOw technologicznych oraz stosowanie sprawnego technicznie sprz¢tu 1 wysokiej jakosci
materiatow budowlanych, magazynowanie odpaddéw niebezpiecznych w miejscach do tego
wyznaczonych i odpowiednio przygotowanych (utwardzone powierzchnie, pojemniki
odporne na dzialanie substancji w nich magazynowanych), lokalizacj¢ zaplecza budowy
na terenie posiadajgcym uszczelniong nawierzchnie¢, na miejscach wyscielonych materiatami
izolacyjnymi, zastosowanie przenosnych sanitariatow, posiadajacych szczelne zbiorniki
na $cieki socjalno-bytowe. Ponadto, plac budowy wyposazony zostanie w zestaw sorbentow
umozliwiajgcych zebranie zanieczyszczenia w przypadku awarii sprzgtu.

Ponadto, w celu zminimalizowania negatywnych oddziatywan przewiduje si¢ m.in.:
stosowanie naturalnych umocnien struktury strefy nabrzeznej, m.in. karp, narzut kamiennych,
prowadzenie prac tylko od strony jednego brzegu, lokalizacj¢ zaplecza budowy na terenie
posiadajgcym utwardzong nawierzchni¢, w odlegtosci nie mniejszej niz 200-300 m od koryta
ciekow.

Planowany remont mostéw wykonany bedzie w sposob niezagrazajacy Srodowisku
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wodnemu. Inwestycja nie przewiduje rowniez ingerencji w koryto rzeki na danych odcinkach.
Rozbidrka podpér, czy usunigcie fundamentéw znajdujacych si¢ w poziomie posadowienia
wigze si¢ z konieczno$cig wygrodzenia przestrzeni robot poprzez zastosowanie grodzic
stalowych. Budowa nowych betonowych podpér wymaga zastosowania tymczasowych oston.
Podczas wykonywania ewentualnej rozbiorki obiektow mostowych wymagane jest
wykonanie szczelnego ekranu — pomostu montazowego (rusztowania, deskowania)
dostosowanego do technologii rozbiorki. W celu zapobiegania zanieczyszczeniu przez
odlamki betonu podczas prac remontowych, nalezy zawiesi¢ siatki ochronne wylapujgce
odpryski betonu i innych elementéw budowlanych.

Faza eksploatacji drog nie wigze si¢ z wykorzystywaniem wody lub innych surowcow,
poza energiag elektryczng oswietlenia ulic oraz S$rodkami zimowego utrzymania.
Do zimowego utrzymania uzywane bedg srodki chemiczne (chlorek sodu, chlorek wapnia,
chlorek magnezu 1 ich mieszaniny) oraz materiaty uszorstniajgce (piasek i zwir). Ilosci tych
surowcow zaleze¢ beda od warunkow atmosferycznych (ilosci 1 czgstosci opadow).

Odwodnienie drogi w istniejgcym stanie, poza terenami zabudowanymi, odbywa si¢
poprzez poprzeczne i podtuzne spadki do rowdéw odwadniajacych, za§ w miejscowosciach
odwodnienie obywa si¢ do kanalizacji deszczowych. Miejscami znajduje si¢ sciek korytkowy
umozliwiajgcy szybsze odprowadzenie wody do przyroznych rowow. Rowy odwadniajace
sg o nieregulowanych ksztaltach i nie spelniaja wymagan warunkow technicznych.
Na omawianym odcinku drogi wojewddzkiej wystepuja liczne przepusty, ktére w zaleznosci
od stanu technicznego bedg podlegaly oczyszczeniu, badz konieczna bgdzie ich wymiana
na nowe. Wzdluz tej drogi wystepujg rowniez przejazdy kolejowe, zaréwno czynne,
jak 1 nieczynne.

Przewidziane odwodnienie drogi wojewddzkiej nr 254 obejmuje ujecie,
odprowadzenie, oczyszczanie i zrzut wod deszczowych spltywajacych z jezdni, poboczy,
drogi oraz pasa terenu przylegajacego do drogi. Wody opadowe z nawierzchni, na odcinku
o przekroju ulicznym planuje si¢ odprowadzi¢ do istniejacej lub projektowanej kanalizacji
deszczowej poprzez wpusty uliczne i tzw. przykanaliki. Dla zapewnienie prawidlowego
sptywu wody do studzienek wpustowych, jezdni nadane zostang odpowiednie pochylenia
poprzeczne i podluzne. Na odcinkach o przekroju drogowym przewidziano powierzchniowe
odprowadzenie wod opadowych z nawierzchni poprzez nadanie jezdni i poboczom
wymaganych spadkéw poprzecznych. Woda opadowa z jezdni bedzie odprowadzana
do rowdéw przydroznych o ksztalcie trapezowym i spadkach podiuznych minimum 0,2%

do istniejgcych rowow melioracyjnych i zbiornikéw odparowujacych. W miejscach,
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gdzie brak jest mozliwosci odprowadzenia wod do istniejacych odbiornikéw przewiduje sig
rowy chlonne z warstwa filtracyjng w celu podczyszczenia wod opadowych sptywajacych
z pasa drogowego oraz zbiorniki odparowujace.
Glownymi zanieczyszczeniami zawartymi w splywajacych z drogi wodach
opadowych beda:
— zawiesina ogdlna,
— specyficzne zanieczyszczenia organiczne (we¢glowodory alifatyczne i aromatyczne
oraz WWA),
— metale ciezkie,
— chlorki stosowane do zimowego utrzymania drég.

Sptyw wéd opadowych i roztopowych z jezdni nastapi zgodnie z uksztaltowaniem
terenu poprzez istniejace wpusty uliczne do istniejacej sieci kanalizacji deszczowej,
a na odcinkach niezabudowanych do rowow trawiastych. Rowy beda systematycznie
wykaszane 1 odmulane w celu zbierania zawiesiny zawartej w  wodach
deszczowych/roztopowych z czaszy drogi. Wlasciwa eksploatacja urzadzen stuzacych
do odprowadzania wod opadowych polega¢ bedzie przede wszystkim na biezagcym usuwaniu
zanieczyszczen z wpustow ulicznych osadnikéw dla zachowania ich droznosci 1 umozliwienia
sprawnego sptywu do miejskiej kanalizacji deszczowej. Zapobiegnie to sptywowi nadmiaru
wod na nieutwardzone pobocza gruntowe i ewentualnej infiltracji zanieczyszczen do gruntu
i wod podziemnych. Rowy przydrozne zostang obsiane trawg w celu ograniczenia splywu
wod powierzchniowych do gruntu i procesu infiltracji.

Przewiduje sie, ze wody opadowe lub roztopowe spelnia¢ beda wymogi okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy spelié¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegodlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. z 2014 r., poz. 1800 t.j.).

Przedmiotowe zamierzenie zlokalizowane zostanie w obszarze dorzecza Odry,
zgodnie z rozporzagdzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2016 r., poz. 1967 t.j.).

Inwestycja znajduje si¢ w obszarze jednolitej cze¢$ci wod podziemnych oznaczonym
europejskim  kodem PLGW600043, =zaliczonym do regionu wodnego Warty.
Zgodnie z ww. rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry, stan iloSciowy i chemiczny
tej JCWPd oceniono jako staby. Rozpatrywana jednolita cze$¢ wdd podziemnych

jest zagrozona ryzykiem nieosiggni¢cia celow srodowiskowych, tj. osiggniecia co najmnie;j
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dobrego stanu ilosciowego 1 chemicznego wod podziemnych.
Zamierzenie znajduje si¢ w obszarach jednolitych czgsci wod powierzchniowych,
oznaczonych europejskimi kodami:

— PLRW600024188379 — Note¢ od Gornego Kanalu Noteci do Kanatu Bydgoskiego,
zaliczonym do regionu wodnego Warty. Zgodnie z ww. rozporzadzeniem, ta JCWP
posiada status silnie zmienionej czesci wdd, ktérej potencjal oceniono jako zly.
Rozpatrywana jednolita czes¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem
nieosiggnigcia celéw srodowiskowych, tj. osiggni¢cia co najmniej dobrego potencjatu
ekologicznego oraz mozliwosci migracji organizméw wodnych na odcinku cieku
istotnego — Note¢ w obrebie JCWP i co najmniej dobrego stanu chemicznego wod
powierzchniowych,

— PLRW6000171883549 — Doplyw ze Ztotnik Kujawskich, zaliczonym do regionu
wodnego Warty. Ta JCWP posiada status naturalnej czgsci wod, ktdrej stan oceniono
jako zly. Rozpatrywana jednolita czes¢ wod powierzchniowych nie jest zagrozona
ryzykiem nieosiggni¢cia celow srodowiskowych, tj. osiaggnigcia co najmniej
dobrego stanu ekologicznego i co najmniej dobrego stanu chemicznego wod
powierzchniowych,

— PLRW600001883829 — Gérny Kanat Noteci, zaliczonym do regionu wodnego Warty.
Ta JCWP posiada status sztucznej czesci wod, ktdrej potencjal oceniono jako zly.
Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem
nieosiggniecia celow srodowiskowych, tj. osiggnig¢cia co najmniej dobrego potencjatu
ekologicznego i co najmniej dobrego stanu chemicznego wdd powierzchniowych,

— PLRW600024188351 — Note¢ od Jeziora Wolickiego do oddzielenia si¢
Kan. Noteckiego w Antonowie, zaliczonym do regionu wodnego Warty. Ta JCWP
posiada status silnie zmienionej czgsci wdd, ktorej potencjal oceniono jako zly.
Rozpatrywana jednolita czes¢ wodd powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem
nieosiggnigcia celow srodowiskowych, tj. osiggnigcia co najmniej dobrego potencjatu
ekologicznego oraz mozliwosci migracji organizméw wodnych na odcinku cieku
istotnego — Note¢ w obrebie JCWP i co najmniej dobrego stanu chemicznego wod
powierzchniowych,

— PLRW600025188339 — Note¢ od Malej Noteci do Jeziora Wolickiego, zaliczonym
do regionu wodnego Warty. Ta JCWP posiada status silnie zmienionej czgsci wadd,
ktorej potencjal oceniono jako zly. Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod

powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiagni¢cia celow Srodowiskowych,
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tj. osiggniecia co najmniej dobrego potencjatu ekologicznego oraz mozliwosci

migracji organizméw wodnych na odcinku cieku istotnego — Note¢ w obrgbie JCWP

i co najmniej dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych,

— PLRW600025188299 — Mata Note¢, zaliczonym do regionu wodnego Warty. Ta JCWP
posiada status silnie zmienionej czg¢sci wdd, ktorej potencjal oceniono jako zly.
Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem
nieosiagnigcia celow srodowiskowych, tj. osiagniecia co najmniej dobrego potencjatu
ekologicznego oraz mozliwosci migracji organizméw wodnych na odcinku cieku
istotnego — Mata Note¢ od ujscia do jez. Pakoskiego Pn. i co najmniej dobrego stanu
chemicznego wdd powierzchniowych.

Przewiduje sie, ze etap realizacji, jak i eksploatacji inwestycji nie wplynie na ryzyko
nieosiggni¢cia celéw $rodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami
w obszarze dorzecza Odry.

W ramach przedsiewzigcia nie jest przewidziane korzystanie z wod
powierzchniowych, w formie poboru wody czy odprowadzania $ciekow. Odwodnienie
projektuje si¢ w postaci odprowadzenia wod opadowych lub roztopowych z powierzchni
drogi do szczelnej kanalizacji deszczowej istniejgcej/projektowanej lub do rowdw
odwadniajgcych. Na terenie inwestycji nie przewiduje si¢ magazynowania substancji
niebezpiecznych mogacych spowodowac zanieczyszczenie gleb i wod.

Planowane przedsi¢ewzigcie nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla osiggnigcia celéw
srodowiskowych okreslonych dla wod powierzchniowych 1 podziemnych, poniewaz
przewiduje si¢: zastosowanie urzadzen oczyszczajacych, gtownie takich, ktére pozwalaja
na wykorzystanie 1 intensyfikacj¢ naturalnych procesdéw redukcji zanieczyszczen
oraz zmniejszajg natezenie odplywu wdéd do odbiornika, zabezpieczenie sktadowisk srodkow
uzywanych do konserwacji drogi przed wymywaniem, z uwagi na niebezpieczenstwo
skazenia wod gruntowych i powierzchniowych, a takze prawidtowa eksploatacje urzadzen
podczyszczajacych  zlokalizowanych przed wylotami wod opadowych/roztopowych
do odbiornikow.

Na obszarze projektowanego zadania nie wystgpuja obszary: wodno-blotne,
inne obszary o plytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska legowe oraz ujscia rzek;
wybrzezy i srodowisko morskie lub gorskie, strefy ochronne ujg¢ wod i1 obszary ochronne
zbiornikow wéd srédladowych; na ktérych standardy jakosci zostaty przekroczone lub istnieje
prawdopodobienstwo ich przekroczenia; o krajobrazie majacym znaczenie historyczne

lub kulturowe; jak rowniez uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowe;.
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W obszarze oddzialywania przedsiewziecia, odcinkowo wzdhuz drogi, wystepuja
siedliska lesne.

Zgodnie z pismem Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Toruniu,
Delegatura w Bydgoszczy, z dnia 3 listopada 2014 r., znak: WU OZ DB.ZAR.5185.7.14. TZ,
zarOwno w trasie, jak 1 w otoczeniu drogi wojewddzkiej nr 254 wystepuja strefy ochrony
konserwatorskiej i archeologicznej. W razie znalezienia podczas prowadzonych prac
przedmiotu, co do ktorego istnieje przypuszczenie, ze jest on zabytkiem, nalezy postepowaé
zgodnie z ustawg z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i1 opiece nad zabytkami
(Dz. U. z 2018 1., poz. 2067 ze zm.). Zgodnie z powyzszym pismem, szczegbélowy projekt
budowlany rozbudowy drogi powinien zosta¢ uzgodniony z Wojewddzkim Konserwatorem
Zabytkow.

Ponadto, jak wynika z dokumentacji, dwa mosty podlegajace remontowi,
zlokalizowane w ciggu drogi, znajdujace si¢ w miejscowosciach Antoniewo i Obodrznia
sg obiektami wpisanymi do wojewddzkiej ewidencji zabytkow.

W miejscowosci Zabno, w odleglosci okoto 70 m od drogi zlokalizowane jest Jezioro
Zabno, a w odleglosci okoto 90 m — Jezioro Mogilenskie.

Przebudowywana droga przebiega kilkukrotnie przez obszary szczegdlnego
zagrozenia powodzia, na ktorych prawdopodobienstwo jej wystapienia jest $rednie i wynosi
raz na sto lat (Q =1%) oraz wysokie i wynosi raz na 10 lat (Q =10%). Sg to gldwnie
przeci¢cia Noteci 1 innych ciekéw, realizowane poprzez obiekty mostowe. W zwigzku
z realizacjg zamierzenia nie powinny wystapi¢ zadne negatywne skutki ewentualnej powodzi
wzgledem ciggu komunikacyjnego.

Zamierzenie przebiega glownie w obszarach o niewielkiej gestosci zaludnienia
— w pasie drogowym, wzdhuz ktérego zlokalizowana jest rowniez zabudowa mieszkaniowa
o zrbznicowanym zageszczeniu, zardwno w terenach wiejskich, jak 1 miejskich.
Wedlug danych Gtownego Urzedu Statystycznego, gestos¢ zaludnienia gmin,
przez ktore przebiega droga wojewddzka nr 254 wynosi w przyblizeniu: gmina Nowa Wie$
Wielka — 68 o0sob/km?, gmina Dabrowa — 42 osoby/km?, gmina Mogilno — 96 os6b/km?,
gmina Labiszyn — 61 0séb/km?, gmina Barcin — 123 osoby/km?.

W przypadku wystapienia bezposredniego zagrozenia szkoda w Srodowisku,
podmiot korzystajacy ze srodowiska (w tym przypadku zarzadca drogi) zobowigzany jest
do postepowania zgodnie z zapisami ustawy z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu
szkodom w $rodowisku i ich naprawie (Dz. U. z 2018 ., poz. 954 ze zm.), a w przypadku

wystgpienia szkody, podmiot zobowigzany jest do ograniczenia szkody w srodowisku
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i podjecia dzialan naprawczych. W przypadku wystgpienia szkody, o zaistnialej sytuacji
nalezy powiadomi¢ regionalnego dyrektora ochrony Srodowiska oraz wojewddzkiego
inspektora ochrony srodowiska.
Na etapie realizacji zamierzenia powstawa¢ moga m.in. nastgpujace odpady:
— mieszanki bitumiczne inne niz wymienione w 17 03 01 (17 03 02),
— glebai ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 (17 05 04),
— urobek z poglebiania inny niz wymieniony w 17 05 05 (17 05 06),
— odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i remontow (17 01 01),
— zelazo 1 stal (17 04 05),
— drewno (17 02 01),
— opakowania z papieru i tektury (15 01 01),
— opakowania z tworzyw sztucznych (15 01 02),
— opakowania z drewna (15 01 03),
— niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne (20 03 01),
— sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania 1 ubrania ochronne
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (15 02 02).
Powstajace podczas realizacji odpady beda gromadzone selektywnie w wydzielonych
i przystosowanych miejscach, a nast¢pnie przekazywane w pierwszej kolejnosci do odzysku,
a jezeli nie bedzie to mozliwe — do unieszkodliwiania odbiorcom posiadajagcym stosowne
zezwolenia. Odpady niebezpieczne magazynowane beda w szczelnych, zamykanych
pojemnikach, w miejscach oznakowanych oraz zadaszonych o utwardzonym, a takze
i nieprzepuszczalnym podtozu, zabezpieczonych przed dostgpem osob postronnych. Transport
odpadéw do miejsc odzysku lub unieszkodliwiania zostanie zrealizowany przez podmioty
posiadajgce stosowne zezwolenia, w sposéb, ktory nie spowoduje zagrozenia dla Srodowiska
i zdrowia ludzi, z zachowaniem obowigzujagcych w tym zakresie przepiséw, a odpaddéw
niebezpiecznych z zachowaniem przepisoéw o przewozie materiatéw niebezpiecznych.
Destrukt asfaltowy zostanie bezposrednio po zdj¢ciu przekazany na podstawie karty
przekazania odpadu, przez Wykonawcg prac budowlanych, podmiotowi posiadajagcemu
pozwolenie na zbieranie i odzysk tego odpadu. ,
Przewidziano rozbiorke dwoch obiektow budowlanych:
— budynek mieszkalny potgczony z budynkiem gospodarczym, zlokalizowany
w miejscowosci Barcin, w km 22+200 drogi (zlokalizowany czeSciowo w pasie

drogowym, brak mozliwosci zmiany przebiegu drogi celem zachowania normatywnej

odlegtosci budynku od krawedzi drogi),
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— budynek gospodarczy, zlokalizowany w miejscowosci Dabrowa, w km 37+850 drogi

(zlokalizowany na terenie projektowanego ronda).

Rodzaj i ilo$¢ wytwarzanych odpadow nie bgda mialy znaczgcego negatywnego
wplywu na Srodowisko przy zachowaniu podstawowych zasad gospodarowania nimi,
tj. hierarchii sposobow postepowania z odpadami zawartej w art. 17 ustawy z dnia 14 grudnia
2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2019 r., poz. 701 ze zm.).

Planowane przedsigwzigcie zostanie usytuowane na dziatkach sgsiadujacych
z terenami chronionymi przed hatasem. W mysl rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku
(Dz. U. z 2014 r., poz. 112 t.j.), sa to przede wszystkim tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej, wielorodzinnej, zagrodowej, mieszkaniowo-ustugowej, rekreacyjno-
wypoczynkowe i zwigzane ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.

Identyfikacje terenow chronionych przed halasem dokonano na podstawie zapisow
obowigzujacych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz faktycznego
zagospodarowania 1 wykorzystania, w tym opinii wlasciwych miejscowo organdéw (w trybie
art. 115 cyt. ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska). Ponadto, w celu
weryfikacji identyfikacji terendw chronionych przed hatasem, uwzglednionej w raporcie
i jego uzupelnieniach, przeprowadzono ogledziny terenu realizacji planowanego
przedsiewzigcia.

Na etapie prac realizacyjnych, w celu ograniczenia oddziatywan zwigzanych z emisja
hatasu, wibracji 1 zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede
wszystkim prace hatasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem ci¢zkiego sprzgtu/transportu)
zlokalizowane w sasiedztwie terenow objetych ochrong przed hatasem, bgda prowadzone
wylgcznie w porze dziennej, tj. w godz. 6:00 — 22:00. Wyjatek stanowi¢ be¢da prace
betoniarskie, ktérych technologia wymaga zachowania ciagtosci procesu. Ponadto, nalezy:

— zaplecze budowy zlokalizowac¢ poza terenami chronionymi akustycznie,
— stosowa¢ materiaty sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku, jezeli materiaty
sypkie bedg charakteryzowaly si¢ niska wilgotnoscia, zrasza¢ je podczas przesypu,

w celu ograniczenia pylenia,

— zrasza¢ teren budowy wodg, w celu ograniczenia wtdrmego pylenia w okresie
niekorzystnych warunkéw meteorologicznych (dtugotrwaty brak opadow i wiatr),

— stosowaé gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytworniach poza miejscem
inwestycji,

— transportowa¢ materialy pylace oraz masy bitumiczne samochodami, ktorych skrzynia
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tadunkowa wyposazona jest w oponczg lub inne zabezpieczenie ograniczajace pylenie

transportowanego materiatu oraz emisj¢ oparow asfaltow.

Cigzki sprzet uzywany do budowy drég moze wywotywa¢ drgania o amplitudach
poréwnywalnych lub wyzszych od generowanych przez samochody cigzarowe poruszajgce
sie w ruchu ciggtym. Z uwagi na powyzsze, zaleca si¢ przeprowadzenie oceny stanu
technicznego budynkéw zlokalizowanych przede wszystkim bardzo blisko frontu robot
budowlanych, w tym zwlaszcza starych budynkow, ktére moga ulec uszkodzeniu w wyniku
oddzialywania ci¢zkiego sprzetu budowlano-drogowego. Przeprowadzenie wizji lokalnych
przed rozpoczeciem prac budowlanych pozwoli tatwo rozstrzygna¢ zasadnos¢ ewentualnych
skarg na uszkodzenia budynkéw, zgloszonych w trakcie robot.

W przypadku zblizania si¢ frontu robét w poblize zabudowy mieszkaniowej,
w szczegdlnosci w miejscowosciach Labiszyn i Barcin, nalezy wykorzystywac sprzet
statyczny, z wykluczeniem pracy walcow wibracyjnych, plyt wibracyjnych oraz ubijakow.

Uciazliwosci zwigzane z faza realizacji bedg miaty charakter okresowy i ustgpia
z chwilg zamkniecia placu budowy.

Oddzialywania ruchéw wibracyjnych o wysokiej amplitudzie drgan bedg zachodzi¢
przede wszystkim w trakcie wykonywanych prac i zanikng po ich zakonczeniu. Wibracje
drogowe to drgania mechaniczne wywotane przez ruch drogowy oraz pracg maszyn na terenie
budowy. Generowane sg one na styku pojazdu/maszyny z powierzchnig terenu/drogi,
a nastepnie propagowane poprzez podloze do otoczenia. Rozprzestrzenianie si¢ drgan
od obiektéw drogowych zalezne jest od wilasciwosci materiatow, z jakich zbudowane
sa konstrukcje, wlasciwosci gruntu, odleglosci obiektu od zrédta drgan oraz tego,
czy osrodek, w ktérym sie one rozprzestrzeniaja, jest jednorodny. Istotny wpltyw na poziom
drgaf maja zmiany warunkow atmosferycznych, ktére powoduja zmiany wiasciwosci
fizycznych i mechanicznych konstrukcji. Z uwagi na to, ze projektowana inwestycja posiada¢
bedzie nowa, réwng nawierzchni¢ oraz warstwy podbudowy charakteryzujgce si¢ réznymi
whasciwosciami fizykomechanicznymi (gestosé, struktura), mozliwos¢ przemieszczania sig
drgan bedzie niewielka.

Zrodtem hatasu na etapie funkcjonowania trasy komunikacyjnej bedzie ruch pojazdow
i zwigzany z nim halas powodowany na styku opona-podioze, halas aerodynamiczny
i mechaniczny wywolywany przez zespoly napedowe pojazdéw. Emisja hatasu w ruchu
drogowym jest uzalezniona od nat¢zenia ruchu pojazdow, ich predkosci, od udziatu pojazdow
ciezarowych w potoku ruchu, jak réwniez od nachylenia wzniesien, przez ktore przebiega

droga. Wraz ze wzrostem tych parametrOw rosnie rowniez poziom emitowanego hatasu.
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Inwestycja rozpoczyna si¢ w miejscowosci Brzoza, tuz za przejazdem kolejowym linii
nr 131 relacji Chorzéw Batory — Tczew, odcinek Nowa Wie$s Wielka — Bydgoszcz Gloéwna.
Na trasie tej, nat¢zenie ruchu pociggdw osobowych wynosi okoto 50 pojazdéw/dobe,
jednakze z uwagi na fakt, iz najblizsze tereny chronione akustycznie znajdujg si¢ okoto
70 m od poczatku inwestycji, odstgpiono od uwzglednienia wplywu linii kolejowej nr 131
w oddziatywaniach skumulowanych.

W miejscowosci Barcin inwestycja krzyzuje si¢ z linia kolejowa nr 206 relacji
Inowroclaw Rabinek — Znin, odcinek Wapienno — Znin. Na odcinku tym linia jest obecnie
niewykorzystywana. Linii kolejowej nr 206 nie uwzglgdniono w oddzialywaniach
skumulowanych.

Do obliczen odzialywania skumulowanego uwzgledniono drogg¢ krajowag nr 15,
drogi wojewoddzkie nr 246 i 251 oraz odcinki drogi wojewoddzkiej nr 254, bedace poza
granicami inwestycji. W analizie uwzgledniono réwniez planowany na rok 2019 odcinek
obwodnicy Mogilna realizowany w drugim etapie budowy.

Teren realizacji omawianego przedsiewzigcia pokrywa si¢ czg¢sciowo (na odcinku
ponizej 1 km) z terenem realizacji innego przedsiewzigcie mogacego potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko, realizowanego przez Gming¢ Labiszyn pn.: ,,Budowa kanalizacji
w miejscowosci Labiszyn — etap III”, dla ktdrej tutejszy Organ prowadzi postgpowanie
w sprawie wydania decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach. Bioragc pod uwage
niewielki zakres prac zwigzanych z budowg sieci kanalizacji sanitarnej (wykopy
waskoprzestrzenne w pasie ww. drogi) oraz niewielki odcinek pokrywania si¢ obu inwestycji,
stwierdzono, ze nie powinno zachodzi¢ zjawisko znacznego kumulowania si¢ oddziatywan
obu przedsiewzie€.

Zadanie jest powigzane funkcjonalnie z istniejaca siecig drég. W najblizszym czasie
nie sg planowane do przebudowy odcinki drog, z ktorymi krzyzuje si¢ odcinek objety
projektem.

Nieznaczne skumulowane oddzialtywanie moze wystapi¢ w czasie prowadzenia robot,
tj. emisji hatasu i zanieczyszczenia powietrza od pojazdéw poruszajacych si¢ po drogach.

Do analiz oceny oddziatywania ww. przedsiewzigcia na sSrodowisko przyjeto dane
oparte o prognoz¢ nat¢zenia i struktury ruchu drogowego na rok 2023 oraz 2033.
Dane o natezeniu ruchu drogowego (aktualnym i prognozowanym) uzyskano na podstawie
analizy opartej na wynikach Generalnych Pomiar6w Ruchu na zamiejskiej sieci drog
wojewddzkich w roku 2015 oraz pomiaréw weryfikujacych wykonanych w roku 2017,

a takze zaleceniach GDDKiA w zakresie prognozowania wskaznikéw wzrostu ruchu
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wewnetrznego na okres 2008-2040 na sieci drogowej do celow planistyczno-projektowych.
Prognoza uwzglednia planowane 1 bedace w trakcie realizacji zmiany ukladu
komunikacyjnego, ktore bedg bezposrednio wplywaé na natg¢zenie ruchu na przedmiotowym
odcinku drogi. Analizy dotyczace prognozy ruchu wykonane zostaly przez Archidrog
Pracownie Projektowg Witold Orczynski 1 datowane sg na wrzesien 2017 r.

Obliczenia propagacji halasu drogowego w srodowisku wykonano wykorzystujac
francuskg krajowa metode obliczeniowa ,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-
CSTB)” okreslong w ,,Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routieres,
Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 6” oraz francuskiej normie ,,XPS 31-133”.

Analiza zostala wykonana przy uzyciu zintegrowanego pakietu obliczeniowego
do predykcji hatasu SoundPLAN 8.0 Professional.

Wyznaczone wartosci rownowaznego poziomu dzwieku A w punktach obserwacji
wykazujg przekroczenia wartosci dopuszczalnych w prawie wszystkich punktach.
Spowodowane jest to m.in. duzym udzialem pojazdow cigzkich, siggajacym nawet ponad
20% oraz bliskoscig inwestycji w stosunku do zabudowan i terendw chronionych akustycznie.
Przekroczenia w punktach obserwacji si¢gaja nawet ponad 9 dB w dzien i 7dB w nocy,
zarbwno w  punktach obserwacji potozonych przy budynkach mieszkalnych,
jak i na granicach terenow chronionych akustycznie.

W zwigzku z prognozowanymi przekroczeniami zachodzi koniecznos¢ wdrozenia
dziatan i zastosowania urzadzen chronigcych srodowisko, zapewniajacych dotrzymanie
poziomdéw dopuszczalnych na terenach chronionych przed hatasem.

Negatywne oddzialywanie planowanej trasy zostanie ograniczone poprzez:

1. zastosowanie tzw. cichej nawierzchni drogowej o skutecznosci redukcji hatasu
na poziomie nie mniejszym niz 3 dB w stosunku do tradycyjnych nawierzchni
bitumicznych, takich jak SMA 11, na calym odcinku drogi objetym zakresem
niniejszej inwestycji,

2. ograniczenie dopuszczalnej pr¢dkosci pojazdéw zgodnie z ponizszym zestawieniem:

Kilometraz Ograniczenie Diugoté
Lp. km+m dzief/noc [m ] Miejscowosé¢ Status
poczatek koniec [ km/h |
1 0+000 1+240 50/60 1240 Brzoza Teren zabudowany
2 1+240 1+330 60/60 90 Olimpin [stniejace
3 1+330 1+730 40/40 400 Olimpin Istniejace
A 1+730 2+060 60/60 330 Olimpin Istniejace
5 2+380 2+620 60/60 240 Kobylarnia Istniejace
6 2+620 2+980 50/50 360 Kobylarnia — Do wprowadzenia
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Kilometraz Ograniczenie Dlugosé
Lp. km+m dzief/noc l ngn | Miejscowos¢ Status
poczatek koniec [ km/h |
Nowe Smolno
7 3+100 3+200 50/50 100 Nowe Smolno Do wprowadzenia
8 5+040 5+120 50/50 80 Nowe Smolno Do wprowadzenia
Nowe Smolno — :

9 6+130 6+420 50/50 290 Nowe Debie Do wprowadzenia
Do pdzniejszego
wprowadzenia —

10 6+900 74000 70/70 100 Nowe Smolnp - teren aktualnie

Nowe Debie niewykorzystywany
zgodnie z funkcja
chroniona

11 7+150 7+270 60/60 120 Nowe Dgbie Do wprowadzenia

12 7+600 8+000 50/50 400 Nowe De¢bie Do wprowadzenia
Do pézniejszego
wprowadzenia —

13 8+080 8+630 50/50 550 Nowe Bt~ |  Hete akmaliie

Obdrznia niewykorzystywany
zgodnie z funkcja
chroniong
Do pézniejszego
wprowadzenia —
14 | 94370 9+570 40/40 200 Obérznia _teren aktualnie
niewykorzystywany
zgodnie z funkcja
chroniong

15 9+570 9+830 40/40 260 Oborznia Do wprowadzenia
Do pézniejszego
wprowadzenia —

16 | 11+280 11+460 50/50 180 s eren akquslaie

Labiszyn niewykorzystywany
zgodnie z funkcja
chroniong

17 11+460 12+650 50/60 1190 Labiszyn Teren zabudowany

18 12+650 13+150 50/50 500 Labiszyn Wie$ Do wprowadzenia
Do pézniejszego
wprowadzenia —

19 | 13+150 13+590 50/50 440 Labiszyn Wies | _, teron aktualnie

niewykorzystywany
zgodnie z funkcja
chroniong

20 | 14+450 14+550 50/50 100 LEDISEA NI = | 1y oemtlani

Augustowo
Do pézniejszego
wprowadzenia —

1 144750 14+850 60/60 100 Labiszyn Wie$ — ' teren aktualnie

Augustowo niewykorzystywany
zgodnie z funkcja
chroniona

22 | 15+420 15+670 60/60 250 Labiszyn WieS— | o o rowadzenis

Augustowo
Do pézniejszego
23 | 15+670 15+850 60/60 180 beisapriied— | wpunsadai —
Augustowo teren aktualnie
niewykorzystywany
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Kilometraz

Ograniczenie

Lp. km+m dzien/noc D:unglolsc Miejscowos$é Status
poczatek koniec | km/h |
zgodnie z funkcja
chroniona
Labiszyn Wie$ — .
24 16+230 17+350 50/50 1120 Do wprowadzenia
Augustowo
Do pd6zniejszego
wprowadzenia —
25 | 174350 17+600 50/50 250 Rugusiowh= | et akgialng
Kania niewykorzystywany
zgodnie z funkcja
chroniong
26 | 18+120 18+630 50/50 510 Kam;;ielzarcm Do wprowadzenia
27 19+220 22+180 50/50 2960 Kania — Barcin Do wprowadzenia
28 22+180 22+690 50/60 510 Barcin Teren zabudowany
29 23+380 23+480 50/50 100 Barcin Do wprowadzenia
30 23+600 23+660 50/60 60 Barcin Teren zabudowany
31 23+660 23+710 40/40 50 Barcin Istniejace
32 23+710 25+150 50/60 1440 Barcin Teren zabudowany
33 | 25+700 26+230 60/60 530 SZ?;;::I‘]O‘WO Do wprowadzenia
34 | 27+000 27+680 50/50 680 Barcin — Do wprowadzenia
Szczepanowo
35 | 27+850 28+060 60/60 210 SZ?Z‘LT;:;;WO Do wprowadzenia
36 28+060 28+150 60/60 90 Szczepanowo Istniejace
37 28+150 28+420 50/60 270 Szczepanowo Teren zabudowany
38 | 28+420 28+580 60/60 160 SSZZZZZ:ZZ‘I‘:I’(Z:VJ Doraprawalzeni
39 | 32+420 324730 60/60 310 Szczseg‘izl\f(‘)”o - | Do wprowadzenia
40 33+250 33+350 50/50 100 Staboszewo Do wprowadzenia
41 36+820 36+950 50/50 130 Dabrowa Do wprowadzenia
42 37+500 38+010 50/60 510 Dgbrowa Teren zabudowany
43 38+460 38+990 60/60 530 Dabrowa Do wprowadzenia
44 40+000 40+350 60/60 350 Sucharzewo Do wprowadzenia
45 42+940 43+240 60/60 300 Wszedzien Do wprowadzenia
46 43+240 43+570 60/60 330 Wszedzien Istniejace
47 44+690 44+790 50/50 100 Wiecanowo Do wprowadzenia
48 44+790 44+880 50/50 90 Wiecanowo Istniejace
49 44+880 44+960 40/40 80 Wiecanowo Istniejace
50 44+960 45+180 50/50 220 Wiecanowo Istniejace
50/60
51| 514770 52+580 40dla. 810 Zabrio Teren zabudowany
samochoddéw
cigzarowych

Ograniczenia predkosci ruchu pojazdow wprowadzono na podstawie otrzymanych

wynikow prowadzonej analizy akustycznej w miejscach wystepowania przekroczen wartosci

dopuszczalnych. Sg to odcinki, dla ktérych wymagane jest bezwzgledne ograniczenie
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predkosci ruch pojazdéw do wartosci podanych w zastawieniu, w celu ograniczenia poziomu
hatasu. Na o$miu odcinkach drogi, ograniczenia pr¢dkos$ci wprowadzono w poblizu terenow
niezagospodarowanych, lecz dopiero przeznaczonych pod funkcje chroniong akustycznie.
Ograniczenia te nalezy wprowadzi¢ dopiero w momencie powstania na danym terenie
przedmiotu ochrony.

W analizie uwzgledniono 51 odcinkéw z ograniczeniami predkosci ruchu pojazdéw
wynoszgcymi od 40 do 70 km/h. Catkowita dtugos¢ wszystkich wprowadzonych ograniczen
wynosi 20500m, w tym 6030m to obszary zabudowane, 1920m to istniejgce
juz ograniczenia predkosci, 10 550 m proponowane ograniczenia predkosci w ramach
realizacji inwestycji oraz 2000m to ograniczenia przeznaczone do pozniejszego
wprowadzenia, po zmianie rzeczywistej funkcji terenu.

Dhugosci odcinkow z proponowanymi ograniczeniami predkosci dla poszczegdlnych
predkosci pojazdow wynoszg:

— 40 km/h — 990 m,

— 50 km/h — 9260 m,

— 60 km/h—4120 m,

— 70 km/h — 100 m,

— 50/60 km/h — 6030 m (obszary zabudowane),

3. Wprowadzenie lub zaadaptowanie istniejacych rozwigzan spowalniajacych ruch,

zgodnie z ponizszym zestawieniem:

Lp. Kilometraz km+m Kierunek Lokalizacja Zastosowanie
1 3+200 do Bydgoszczy Nowe Smolno wyspa
2 6+100 do Mogilna . .
3 61500 do Byduosazy Antoniewo znaki aktywne
4 7+600 do Mogilna 3
5 8+100 do Bydgoszczy News Digbio Wyspa
6 9+300 do Mogilna i .
7 104000 N, Obdrznia znaki aktywne
8 134250 do Bydgoszczy Labiszyn Wies wyspa
9 16+200 do Mogilna R -
10 17+600 do Bydgoszczy gu WYSP
11 18+100 do Mogilna Kania spa
12 18+600 do Bydgoszczy Wysp
13 19+200 do Mogilna 5 mer g : znak aktywny
14 25+300 do Bydgoszczy Barcin Wied/Barein istniejaca wyspa
L 274000 dg Magang Szczepanowo znaki aktywne
16 28+500 do Bydgoszczy P e
17 36+300 do Mogilna wyspa
18 40+450 do Bydgoszczy Digbrorna znak aktywny
19 42+500 do Mogilna Wszedzien znak aktywny
20 51+600 do DK15 - znaki aktywne
21 52+600 do Bydgoszczy wyspa
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Glownym rozwigzaniem chronigcym s$rodowisko od nadmiernej emisji hatasu
pochodzacej z inwestycji jest wprowadzenie ograniczen predkosci ruchu pojazdow,
jednak sga one czgsto nieprzestrzegane przez kierowcow. W celu zwigkszenia percepcji
kierowcy dotyczacej informacji o ograniczeniu predkosci, planuje sig:

a) wprowadzenie wyspy generujacej konieczno$¢ odgigcia toru jazdy i tym samym

fizyczne ograniczenie predkosci,

Iub

b) wprowadzenie nastepujacego schematu oznakowania:

— malowanie nawierzchni na calej szerokosci oraz dlugosci okoto Sm masg

termoplastyczng koloru czerwonego ze wskazanym limitem predkosci,

— znak aktywny w postaci tablicy zmiennej tresci, informujacy o ograniczeniu predkosci

i koniecznosci zwolnienia.

4. Zastosowanie dziesieciu ekrandw akustycznych, ktorych lokalizacj¢ i parametry

przedstawia ponizsza tabela:

Minimalne
Strona jednolic'zt?oyve
: wskazniki
drogi Wysokos¢ oceny
Kilometraz L- Dlugosé | Powierzchnia .. I .
Lp. | Nazwa n.p.t. ) Poltozenie | Pochlaniania Uwagi
[ km+m | lewa [m] [ m*]
[ m ] DL,/
prl;;va Izolacyjnosci
DLgr
[dB ]
pochtaniajacy
typu zielona
$ciana
114713 — wzdhuz z prze$wietleniami
1 E29 114957 P 4,0 2445 978 granicy 8/15 W razie potrzeby
inwestycji icelow
estetycznych
7 bram
przesuwnych
pochtaniajacy
typu zielona
$ciana
114768 — wzdhuz z prze$wietleniami
2 E30 114957 L 4,0 183,5 734 granicy 8/15 w razie potrzeby
inwestycji icelow
estetycznych
S bram
przesuwnych
114959 wzdtuz poch’rar}iallj acy
= ; typu zielona
¥ B 11+976 L 40 1 58 gramicy 13 $ciana obsadzona
mwestycji .
pnaczami
4 E32 11+976 — p 4,0 32 212 wzd%.uz 8/15 pochﬂlarlliajqcy
12+009 granicy typu zielona
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Minimalne

Strom jednoliczbowe
drogi wskazniki
Kilometrat | Le | 72 %% | Blusnss | Powierzehiniia . oceny .
Lp. | Nazwa [ km+m | tova n.p.t. (m] [m?] Polozenie | Pochlaniania Uwagi
[m] DL,/
prl;;va Izolacyjnosci
DLr
[dB]
inwestycji $ciana
z prze$wietleniami
112;382 0_ 4,0 21 W razie potrzeby
icelow
estetycznych
pochtaniajacy
typu zielona
124045 — Wzd%.uz s’ci.ana .
5 E34 124092 L 4,0 47 188 granicy 8/15 z prze$wietleniami
inwestycji w razie potrzeby
icelow
estetycznych
pochlaniajacy
typu zielona
$ciana
124116 — wzdhuz z przeé.wietleniami
6 E35 124202 P 4,0 86 344 granicy 8/15 w razie potrzeby
inwestycji icelow
estetycznych
2 bramy
przesuwne
22+249 — 1 o
224270 poch’rar}uiuacy
— typu zielona
222 ;f; .(7) 3 10,5 wzdhuz $ciana
7 E84 P 4,0 218 granicy 8/15 z prze$wietleniami
22+278 — 10 inwestycji w razie potrzeby
22+283 icelow
22+283 — 13 estetycznych
22+281
pochlaniajacy
typu zielona
204303 — pomigdzy St
8 E85 224331 L 5,0 29 145 jezdnig a 8/15 z prze$wietleniami
chodnikiem w razie potrzeby
icelow
estetycznych
224330 — A6 pochlaniajacy
22+377 typu zielona
$ciana
wzdhuz z prze$wietleniami
9 E87 224377 _ L 4,0 208 granicy 8/15 w ragie potrzeby
6 inwestycji icelow
22+381 estetycznych
6 bram
przesuwnych
B0 | 225070 3.040 | 565 190 wzdhuz L
10 224507 P granicy 8/15 ty};:i:;; (;na
E110.1 224543 3.0 36 108 Hresipell prze$wietleniami
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Minimalne
Strona jednollc,zt.)o.we
: wskazniki
dragi Wysokos$¢ oceny
Kilometraz L- Dlugosé | Powierzchnia .. T .
Lp. | Nazwa n.p.t. 2 Polozenie | Pochlaniania Uwagi
[ km+m | lewa [m] [ m?]
P [m] DLq/
) Izolacyjnosci
prawa DLz
[dB ]
w razie potrzeby
E1102 | 228 4,0 20,5 82 i celow
estetycznych

Na odcinkach najbardziej narazonych na oddzialywanie akustyczne inwestycji,
gdzie pomimo zastosowania srodkdw minimalizujagcych w postaci cichej nawierzchni
i ograniczenia predkosci, nadal prognozowane jest wystgpowanie przekroczen wartosci
normatywnych, w ramach dzialan minimalizujagcych wprowadzono ww. 10 ekrandéw
akustycznych.

Wiyniki obliczen przeprowadzonych po wprowadzeniu wymienionych powyzej dziatan
minimalizujagcych wykazaly, iz na wigkszosci badanych terenéw oddziatywanie
projektowanej drogi na etapie jej eksploatacji nie bedzie powodowalo przekroczen wartosci
dopuszczalnych. Dla czesci terenow wykazano wystepowanie niewielkich przekroczen,
mieszczacych si¢ w granicach niepewnosci metody obliczeniowej. Przekroczenia siegaja
maksymalnie do 3 dB w porze dniai 1,7 dB w porze nocy.

Na tym etapie procesu inwestycyjnego nie proponuje si¢ dodatkowych srodkéw
ochrony przed hatasem, innych niz zaprojektowane rozwigzania w zakresie uktadu
drogowego, nawierzchni drogowej o wlasciwosciach redukujacych emisje hatasu
oraz uspokojenia ruchu.

Nalezy wskaza¢, iz na terenie miejscowosci Labiszyn i Barcin, wytypowano pigc
budynkéw polozonych na granicy pasa drogowego drogi wojewddzkiej nr 254,
wzgledem ktérych zastosowanie ma art. 114 ust 4 ww. ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony srodowiska. Zgodnie z jego trescig, w przypadku zabudowy mieszkaniowej,
szpitali, doméw pomocy spotecznej lub budynkow zwigzanych ze stalym albo czasowym
pobytem dzieci i mlodziezy, zlokalizowanych na granicy pasa drogowego, ochrona przed
hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajacych wlasciwe warunki
akustyczne w budynkach. Nalezy zatem dotrzymal poziomy hatasu wskazane zgodnie
z normg PN-87/B-021151/02 ,,Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem pomieszczen
w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwigku w pomieszczeniach”, ktére wynosza:

40 dB w porze dnia i 30 dB w porze nocy.
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Przedmiotowa analiza akustyczna wykonana zostala o teoretyczny model
obliczeniowy oraz uwzgledniala prognostyczne dane ruchowe, ktére obarczone sg pewnym
zakresem niepewnosci (btedu). Proponuje si¢ zatem, przeprowadzenie analizy rzeczywistych
danych na podstawie badan empirycznych w celu okreslenia dotrzymania standardow jakosci
srodowiska w zakresie klimatu akustycznego. Odpowiednim etapem do tych rozwazan bedzie
analiza porealizacyjna.

W celu poréwnania ustalen i wnioskéw zawartych w raporcie o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko z rzeczywistym oddziatywaniem na $rodowisko, po uplywie
1 roku od rozpoczgcia eksploatacji drogi, nalezy wykona¢ badania rozprzestrzeniania si¢
hatasu w s$rodowisku w porze dnia i nocy, na terenach chronionych przed halasem.
Pomiary wartosci poziomow hatasu nalezy wykona¢ w celu zbadania dotrzymania pozioméw
dopuszczalnych na catym terenie objetym ochrong. Punkty pomiarowe nalezy zlokalizowaé
przed elewacja budynkéw mieszkalnych i budynkéw o innej funkcji chronionej
oraz na granicy terenu chronionego. Pomiary nalezy przeprowadzi¢ przede wszystkim
na terenach chronionych zlokalizowanych w obrebie punktow obliczeniowych wskazanych
w analizie akustycznej, oznaczonych symbolem: T2, T4, T13, T33, T38, P15, P17, P23, P24,
P27, T52, P32, T66, P42, P47, P68, T91, T88, T9S, P74, P76, T112, T121, T125, P90, P102,
T134, T169, T199 (zgodnie z analizg akustyczng zawarta w uzupelnieniu do raportu z dnia
6 grudnia 2018 r.). Przed wykonaniem badan nalezy dokona¢ ponowne;j identyfikacji terenow
chronionych przed hatasem, w celu ustalenia aktualnego stanu zagospodarowania terenu
w sgsiedztwie przedmiotowej trasy oraz ewentualnej weryfikacji punktéw pomiarowych.
Badania nalezy dokona¢ wedlug metodyk i wymagan okreslonych w przepisach wydanych
na podstawie ww. ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska. Z uwagi
na fakt, iZ w rejonie narazonym na negatywne oddzialywanie hatasu, budynki mieszkalne
potozone sa na granicy pasa drogowego, nalezy wykona¢ badania sprawdzajgce dotrzymanie
wilasciwych warunkow akustycznych wewnatrz tych budynkéw. Uzyskane wyniki nalezy
przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od rozpoczgcia eksploatacji drogi, Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz Wojewddzkiemu Inspektorowi
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, celem weryfikacji przyjetej w raporcie koncepciji
technologiczne;.

Analize nalezy wykona¢ w celu ostatecznego okreslenia poziomu halasu w rejonie
inwestycji.

Zrédlem oddziatywania planowanego przedsiewziecia na powietrze atmosferyczne

sa pojazdy mechaniczne, poruszajace si¢ po analizowanym odcinku drogi. Wielkos¢ emisji,
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a tym samym ucigzliwos¢, zalezy przede wszystkim od natezenia i struktury ruchu,
tj. ilosci pojazdéw lekkich (osobowych i dostawczych), cigzkich (cigzarowe z przyczepami
i bez, ciagniki siodlowe, autobusy i inne pojazdy samobiezne) oraz udzialu ruchu
szczytowego w ruchu dobowym. Wazne s3 takze parametry techniczne jezdni,
takie jak szeroko$¢ pasa ruchu oraz potozenie niwelety w stosunku do otoczenia. Ucigzliwos¢
przedmiotowej trasy okreslono poprzez wyznaczenie maksymalnych stezen jednogodzinnych
i $redniorocznych zanieczyszczen emitowanych z pojazdow samochodowych. Wykonane
obliczenia rozprzestrzeniania si¢ substancji w powietrzu wykazaly, ze emisja substancji
z poruszajgcych si¢ pojazdow nie spowoduje przekroczen standardéw jakosci powietrza.
Inwestycja realizowana bedzie czgsciowo na krotkich odcinkach w granicach Obszaru
Chronionego Krajobrazu t.gki Nadnoteckie, gdzie obowigzuje uchwata nr I1I/58/18 Sejmiku
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 17 grudnia 2018 r. w sprawie Obszaru
Chronionego Krajobrazu Laki Nadnoteckie (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z 2019 r., poz. 10),
w tym zakaz realizacji przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé¢ na Srodowisko
w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko. Jednoczesnie zgodnie z art. 24 ust. 2 pkt 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r., poz. 1614 ze zm.), zakazy obowigzujace na terenie
obszaru chronionego krajobrazu nie dotyczg realizacji inwestycji celu publicznego,
ktérym w my$l ustawy z dnia 21 sierpnia 1997r. o gospodarce nieruchomosciami
(Dz. U. z 2018 r., poz. 2204 ze zm.), jest m.in. przebudowa drogi publiczne;j.
W odlegtosci do 5 km od przebiegu planowanej trasy znajdujg sie:
— obszary Natura 2000: Ostoja Barcinsko-Gasawska PLH040028 w odlegtosci okolo
140 m oraz Réwnina Szubinsko-Labiszynska PLH040029 w odleglosci okoto 960 m,
— Obszar  Chronionego  Krajobrazu  Wydm  Kotliny = Torunsko-Bydgoskiej
— cze$¢ wschodnia i zachodnia w odleglosci okoto 80 m oraz Obszar Chronionego
Krajobrazu Jezior Zninskich w odlegtosci okoto 50 m,
— rezerwaty przyrody: Dziki Ostréw w odleglosci okolo 490m oraz Ostréw
koto Pszczotczyna w odleglosci okoto 5,0 km,
ktore nie ulegng naruszeniu w wyniku realizacji inwestycji.
W przedlozonej dokumentacji, cieki wodne, w tym Note¢, wskazano jako miejsce
wystepowania siedlisk gatunkéw ptazéw podlegajacych ochronie oraz lokalnych korytarzy
migracji zwierzat. W zwiagzku z powyzszym w rejonie dolin rzecznych okreslono konieczne

do podjecia dziatania ograniczajace lub eliminujgce zagrozenia Smiertelnosci i ploszenia
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zwierzat, zapewnienie dozoru przyrodniczego oraz dostosowanie obiektow mostowych
do migracji zwierzat srednich i matych. Jednoczesnie przyjeto rozwigzania ograniczajace
wpltyw inwestycji wzgledem srodowiska wodnego, narazonego na oddzialywania
i przeksztalcenia wynikajace z prac rozbidrkowych i budowlanych przy obiektach mostowych
oraz zwigzanych z koniecznym do wykonania umocnieniem brzegéw 1 (ewentualnie)
dna ciekow.

Zgodnie z przedtozong i uzupelniong dokumentacja, realizacja inwestycji wiaze si¢
z mozliwoscig zniszczenia siedlisk (w tym miejsc lggowych) ptakéw gatunkéw chronionych,
glownie zwigzanych z alejami drzew oraz w niewielkim stopniu z siedliskami lesnymi.
Gatunki, wykazane w dokumentacji, ktorych siedliska potencjalnie moga ulec zniszczeniu,
zgodnie z danymi zawartymi m.in. w publikacji Chodkiewicz T. i in. 2015r. ,,Ocena
liczebnosci populacji ptakow legowych w Polsce w latach 2008-2012”, Ornis Polonica 56:
149-189, powszechnie wystgpuja na terenie kraju i utrata pojedynczych miejsc lggowych
nie stanowi zagrozenia dla zachowania ich populacji. Ponadto, potencjalnie dogodne siedliska
(w tym tereny rolne, lgkowe oraz lesne) zostang zachowane w sgsiedztwie inwestyciji.
W tym zakresie zaplanowano wykonanie siedlisk zastgpczych w postaci skrzynek legowych
(facznie 60 sztuk), zgodnych z biologia ww. gatunkow ptakoéw oraz wykonanie nasadzen
zastepczych w skali minimalnej roéwnej liczbie usuwanych drzew 1 powierzchni zakrzewien.

Jak wynika z przedtozonego raportu, w obrgbie usuwanego drzewostanu przydroznego
nie potwierdzono obecnosci siedlisk bytowania pachnicy debowej oraz populacji legowych
ptakow.

Badania lichenologiczne drzew zlokalizowanych w pasie inwestycji potwierdzily
obecno$¢ 5 chronionych gatunkéw porostow. Dwa sposréd nich to gatunki pospolite i czgste
w tej czesci Polski — obserwowane na licznych stanowiskach. Wycinka drzew spowoduje
zniszczenie siedlisk chronionych gatunkow porostow. Ilos¢, ktora ulegnie zniszczeniu
jest stosunkowo niewielka w stosunku do calej populacji w regionie. W zwigzku
z powyzszym, nie przewiduje si¢ znaczaco negatywnego oddzialywania inwestycji
na populacje tych taksonéw zaréwno w skali regionu, jak i kraju.

Na odcinku analizowanej drogi w sasiedztwie pasa drogowego, w okolicach
miejscowosci Nowe Dgbie potwierdzono obecno$¢ plata cieptolubnych muraw napiaskowych
z kocankami piaskowymi. Realizacja inwestycji nie wigze si¢ z bezposrednim zajgciem terenu
wystepowania cennego siedliska z kocankami piaskowymi. Jednoczesnie, z uwagi na bliskos¢
lokalizacji zbiorowiska zachodzi obawa naruszenia siedliska i jego cz¢Sciowego zniszczenia

wskutek posredniego oddzialywania, zwigzanego z niekontrolowanym ruchem pojazdéw
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lub tworzeniem miejsc parkingowych, zaplecza lub skladowania materialow i mas ziemi.
W celu wyeliminowania zagrozenia niszczenia siedliska muraw napiaskowych,
przyjeto dzialania minimalizujace w zakresie oznakowania terenu i wylaczenia omawiane]
powierzchni z organizacji zaplecza budowy, miejsc postojowych i sktadowania materiatow
lub mas ziemnych.

Z uwagi na przewidywang wycinke drzew kolidujacych z realizacja projektu,
przewidziano nasadzenia zast¢pcze, ktore zrekompensujg utratg drzewostanow przydroznych
oraz zbiorowisk lesnych. Skala wycinki (zgodnie z raportem) zostala ograniczona
do niezb¢dnego minimum, koniecznego dla realizacji inwestycji. Jednoczesnie zaplanowano
wykonanie nasadzen zastgpczych drzew i krzewdéw (opartych w szczegdlnosci o gatunki
rodzime). Ilo$¢ drzew i krzewow wprowadzonych w ramach nasadzen zastepczych do zieleni
przydroznej nalezy dostosowa¢ do skali prowadzonej wycinki. Zgodnie z przedlozonym
raportem, realizacja przedsiewzig¢cia nie wigze si¢ z naruszeniem cennych siedlisk lesnych,
a konieczna do przeprowadzenia wycinka obejmuje niewielkie platy lasow gospodarczych
oznaczonych jako bory mieszane §wieze. W celu zapewnienia skutecznosci wprowadzonych
nasadzen zastepczych okreslono wymog kontroli ich udatnosci, jak réwniez (w przypadku
takiej koniecznos$ci) uzupetnienia nasadzen.

Realizacja przedsigwzigcia wigze si¢ ze zniszczeniem zidentyfikowanego siedliska
kolonii rozrodczej karlika wigkszego w obrgbie drzewa oznaczonego numerem 3587,
gdzie obserwowano jednorazowo okolo 10 osobnikéw gatunku. Prowadzone obserwacje
nie potwierdzilty wykorzystania przez nietoperze wskazanego drzewa jako miejsca
zimowania.

W zwigzku koniecznoscig zniszczenia siedliska populacji rozrodczej karlika
wiekszego — gatunku objetego ochrona, nalezy wykonywaé wycinke drzew dziuplastych
w okresie hibernacji nietoperzy lub pod nadzorem chiropterologa, a nastepnie wprowadzi¢
dzialanie kompensujgce, polegajace na wywieszeniu skrzynek dla nietoperzy w okolicy
miejscowosci Zabno, Obdrznia, Staboszewko i Wiecanowo.

Majac na wzgledzie fakt, ze w rejonie bezposredniego oddzialywania inwestycji
(w fazie jej realizacji) moga wystepowaé drzewa i krzewy narazone na uszkodzenie podczas
prowadzenia prac, wskazano na konieczno$¢ ich zabezpieczenia przed przypadkowym
uszkodzeniem 1 zniszczeniem. Uwzgledniajagc roéznorodnos¢ warunkéw terenowych
oraz rbéznego typu rozwigzania techniczne w zakresie zabezpieczenia drzew,
podano propozycje mozliwych rozwiagzan. Nalezy przy tym uwzgledni¢, ze skuteczna ochrona

drzew i krzewow przed uszkodzeniem obejmuje nie tylko zabezpieczenie pni, ale rowniez
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bryle korzeniowa.

Celem eliminacji zagrozenia przypadkowego zniszczenia siedlisk gatunkéw
chronionych oraz siedlisk wptywajacych na zachowanie lokalnej réznorodnosci biologicznej
(np. terenéw podmoklych, zbiornikdéw i1 ciekéw wodnych), okreslono wymogi w zakresie
organizacji prac (w tym lokalizacji zaplecza budowy).

Jednoczesnie z uwagi na obecnos¢ siedlisk gatunkow ptakéw (w tym chronionych)
oraz planowany montaz ekranéw akustycznych, wskazano na koniecznos¢ zabezpieczenia
ewentualnych ekranow akustycznych przed kolizjami z ptakami, wskazujac zalecane
rozwiazania w tym zakresie.

Uwzgledniajgc  wyniki  inwentaryzacji w  zakresie wystgpowania zwierzat
(w tym plazow i gadow), a takze obecnos$¢ potencjalnych siedlisk ww. gatunkoéw, okreslono
koniecznos¢ kontroli wykopdéw pod katem obecnosci uwig¢zionych zwierzat oraz wymog
odlowienia i przemieszczenia stwierdzonych osobnikoéw w inne, bezpieczne dla nich miejsca.

Przedtozona dokumentacja wskazuje, ze przedsigwzigcie przebiega czgsciowo przez
tereny atrakcyjne dla ptazow, a takze nie mozna wykluczy¢ obecnosci matych zwierzat
(w tym ssakow, ptazow i gadéw) w rejonie drogi na etapie realizacji. Tym samym
(uwzgledniajac réwniez przedstawione wyniki rozpoznania przyrodniczego terenu)
uzna¢ nalezy, ze mozliwe jest wystgpowanie ww. zwierzat w rejonie inwestycji rowniez
na etapie funkcjonowania. Z uwagi na malo intensywne wykorzystanie terenu
przez ww. grupy zwierzat nie stwierdzono potrzeby wykonania przej$¢ dla zwierza
(brak jest tutaj waskich szlakéw migracji o szczegdlnym znaczeniu, a wedrowki zwierzat
majg charakter rozproszony).

Analizujagc  przedstawiong dokumentacj¢ oraz zakres inwestycji uznano,
ze (zgodnie z zasadg przezornosci) konieczne jest zabezpieczenie przed tworzeniem putapki
ekologicznej rowniez w przypadku studzienek lub innych urzadzen tego typu. W tym celu
okreslono warunki w omawianym zakresie, przedstawiajac jednoczesnie mozliwe rozwigzania
techniczne. Okreslajac ww. warunki uwzgledniono skal¢ 1 rodzaj inwestycji, sposob
wykorzystania terenu przez zwierzeta (w tym plazy, gady, drobne ssaki) okreslone w raporcie,
a takze dostepne materialy publikowane, w tym Kurek R., Rybacki M., Sottysiak M. 2011 r.
,Poradnik ochrony ptazéw, ochrona dziko zyjacych zwierzat w projektowaniu inwestycji
drogowych. Problemy i dobre praktyki”. Pracownia na rzecz Wszystkich Istot, Bystra
(publikacja dostgpna pod adresem http://pracownia.org.pl/poradnik-ochrony-plazow-2011).
Dopuszczono rowniez stosowanie innych rozwigzan pod warunkiem ich skutecznosci.

W zwigzku z powyzszym, inwestycje¢ uzgadnia si¢ w zakresie ochrony przyrody
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i obszaré6w Natura 2000, okreslajgc jednoczesnie warunki jej realizacji w tym zakresie.
Jednoczesnie, przy =zachowaniu okreslonych niniejsza decyzja warunkow realizacji
inwestycji, nie stwierdza si¢ istotnie negatywnego wplywu w zakresie zachowania
réznorodnosci biologiczne;.

W przypadku, jesli skutkiem robdt budowlanych badZz innych prac zwigzanych
z realizacjg zamierzenia bedzie podjecie czynnosci objetych zakazami wzgledem gatunkow
chronionych zwierzat, roélin oraz grzybdéw, wynikajacymi z art. 51 i art. 52 ustawy o ochronie
przyrody, np.:

— w odniesieniu do zwierzat objetych ochrong gatunkowg — niszczenie ich siedlisk
lub ostoi, bedacych obszarem rozrodu, wychowu mlodych, odpoczynku, migracji
lub zerowania, jak réwniez niszczenie, usuwanie lub uszkadzanie gniazd, mrowisk,
nor, legowisk, zeremi, tam, tarlisk, zimowisk lub innych schronien,

— w odniesieniu do grzybow i roslin — umyslne niszczenie osobnikow oraz niszczenie
siedlisk lub ostoi roslin i grzybow,

Inwestor lub Wykonawca sg zobowigzani do uzyskania zgody na wykonanie czynnosci
podlegajgcych zakazom na zasadach okreslonych w art. 56 ustawy o ochronie przyrody.

Na podstawie informacji zawartych w przedlozonej przez Inwestora dokumentacji,
tutejszy Organ przeanalizowal wplyw przedsigwzigcia w kontekscie adaptacji do skutkéw
zmian klimatu (efekt cieplarniany). Inwestycja bedzie zwigzana z emisjg gazéw
cieplarnianych do atmosfery, pochodzacych ze spalin poruszajacych si¢ pojazdow.
Bioragc pod uwage fakt wykonania nowej, roéwnej nawierzchni jezdni, emisja gazow,
pytu i halasu powinna ulec zmniejszeniu.

W przypadku transportu drogowego do potencjalnych zagrozen kryzysowych
czynnikami klimatycznymi, naleza:

1. powddz — zniszczenia lub wyltaczenie z funkcjonowania odcinkow drog,

2. nagle ataki mrozu polgczone z obfitymi opadami $niegu — powazne utrudnienia

w ruchu drogowym,

3. huragany — powazne utrudnienia w ruchu drogowym,

4. upaly — deformacja nawierzchni.

We wszystkich przypadkach powstajace zniszczenia w obszarze infrastruktury
i $rodkéw transportu przektadaja si¢ na zaburzenia w funkcjonowaniu drogi, tj. na opdéznienia
lub przerwy w ruchu.

Biorgc pod uwage adaptacje zamierzenia do zmian klimatu, nawierzchnia drogi

oraz jej podbudowa zostang wykonane z materialdw odpornych na wysokie i niskie
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temperatury. W rejonie inwestycji nie wystepujg osuwiska, obszary narazone na osuwanie
mas ziemnych z przyczyn geologicznych. Inwestycja, na etapie projektowania zostala
przystosowana do przebiegu przez obszary szczegblnego zagrozenia powodzia,
a projektowane odwodnienie jezdni umozliwi odprowadzenie wod opadowych 1 roztopowych
z jej nawierzchni. Zatem nie przewiduje si¢ ekstremalnych sytuacji klimatycznych w obrgbie
analizowanego przedsiewziecia.

Planowana inwestycja nie stworzy zagrozenia wystgpienia powaznej awarii
w rozumieniu przepisu art. 248 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska. Ustalono, ze na etapie realizacji i eksploatacji nie beda stosowane substancje
oraz technologie, ktére w mysl ww. rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia
2016 r. w sprawie rodzajow 1 ilosci znajdujacych si¢ w zaktadzie substancji niebezpiecznych,
decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystapienia
powaznej awarii przemystowe;j, stwarzatyby ww. ryzyko.

Bioragc pod uwage szczegdtowy i jednoznaczny opis planowanej do zastosowania
technologii oraz uzywanych s$rodkdw majacych na celu zmniejszenie ucigzliwosci
dla $rodowiska, w zwigzku z planowanym zamierzeniem, nie stwierdzono koniecznosci
przeprowadzania ponownej oceny oddzialtywania na srodowisko, w ramach postgpowania
w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej, pod warunkiem
jednak, ze we wniosku o wydanie ww. decyzji nie zostang dokonane zmiany w stosunku
do wymagan okreslonych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz w raporcie
o oddziatywaniu na $rodowisko.

Ze wzgledu na znaczne oddalenie zamierzenia od granic panstwa nie przewiduje si¢
wystgpienia transgranicznych oddziatywan na srodowisko.

Decyzja o S$rodowiskowych uwarunkowaniach wigze organy wydajace decyzje
okreslajagce warunki korzystania ze srodowiska w zakresie, w jakim ma by¢ uwzglgdniona
przy wydawaniu tych decyzji, a takze wydajace decyzje, o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 pkt 10
uouio$, czyli decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowe;.

Biorgc pod uwage powyzsze oraz majagc na wzgledzie spelnienie wymogoéw

w zakresie ochrony srodowiska, orzeczono jak w sentencji.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 72 ust. 3 uouio$ decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dolgcza
sic do wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej,

o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 pkt 10 uouios. Wniosek ten powinien by¢ zlozony nie pdzniej
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niz przed uplywem szesciu lat od dnia, w ktérym decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach stala si¢ ostateczna.

Od niniejszej decyzji shuzy odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
w terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyzji.

Zgodnie z art. 7 ust. 3 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej
(Dz. U. z 2019r, poz. 1000 tj.) jednostki budzetowe sa zwolnione z obowigzku
jej dokonania.

Wykonanie warunkéw decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, ktore nie zostaly
uwzglednione w decyzjach, o ktéorych mowa w art. 86 uouio$, podlega egzekucji
administracyjnej w trybie przepisow o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji,
o ile przedsiewziecie jest realizowane. W mys$l art. 136a uouios, jezeli warunki, wymogi
oraz obowigzki okreSlone w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nie zostaly
uwzglednione w decyzjach, o ktéorych mowa w art. 86 uouios, podmiot realizujacy,
eksploatujacy lub likwidujacy przedsigwzigeie, podlega karze pienigznej w wysokosci

od 500 zt do 1 000 000 zt.

ska w Bydgoszczy

a
%wicz

Zatacznik:
Charakterystyka planowanego przedsiewzigcia, zgodnie z art. 82 ust. 3 uouios.

Otrzymuja:
{I) Pani Aneta Stowik, Biuro Projektow Trasa Sp. z 0.0., ul. Zeylanda 1/7, 60-808 Poznan — Petnomocnik,
2. Zarzad Drog Wojewddzkich w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 80, 85-010 Bydgoszcz,
3. pozostale strony postepowania, zawiadomione w trybie art. 49 Kodeksu postgpowania administracyjnego.

Do wiadomosci:
1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy, ul. Kosciuszki 27, 85-079 Bydgoszcz,

2. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Mogilnie, ul. Kosciuszki 4, 88-300 Mogilno,
3. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Zninie, ul. Mickiewicza 24, 88-400 Znin.

Sprawe prowadzi: Daniel Kulczewski, tel.: 52 50-65-666, wew. 6033, e-mail: daniel.kulczewski.bydgoszcz@rdos.gov.pl
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REGIONALNA DYREKCJA OCHRONY SRODOWISKA W BYDGOSZ(ZY

Bydgoszcz, dnia 28 czerwca 2019 1.

W00.4210.23.2017.KS.46

Zalacznik

Charakterystyka planowanego przedsiewzigcia, zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy

z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,

udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko

(Dz. U. 22018 r., poz. 2081 ze zm.).

1. Zakres inwestycji obejmuje:

a)
b)

g)

h)

),
k)
D

picg
‘€ Spetniamy wymagania EMAS — zarzgdzamy urzedem efekiywnie, oszczednie i prosrodowiskowo
EMAS ul. Dworcowa 81, 85-009 Bydgoszez, tel.: 57 50-65-666, fox: 52 50-65-667 koncelurio hydgoser@rde {

Zwesylikswnsy system
2arzadania

wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do nosnosci 100 kN/os,

poszerzenie istniejgcej jezdni do szerokosci 6-7 m oraz wykonanie w przekroju
drogowym obustronnych poboczy tluczniowych szerokosci 0,5 m i gruntowych
szerokosci 1 m,

poprawa bezpieczenstwa ruchu (m.in. korekta tukéw pionowych i poziomych,
korekta geometrii drogi gléwnej oraz wlotow drég podporzadkowanych
na skrzyzowaniach szczego6lnie niebezpiecznych),

remont obiektéw mostowych,

budowa/przebudowa odwodnienia, w tym budowa kanalizacji deszczowe;j
oraz odtworzenie rowdw przydroznych celem poprawy odwodnienia korpusu
drogowego,

przebudowa i zabezpieczenie kolidujgcych urzadzen infrastruktury technicznej,
wycinka drzew w korpusie drogowym, a takze wykonanie nowych pasow zieleni
i nasadzen,

przebudowa skrzyzowan z drogami powiatowymi 1 wojewddzkimi celem
zwigkszenia bezpieczenstwa,

przebudowa zniszczonych przepustow lub ich poszerzenie ze wzgledu
na parametry drogi oraz oczyszczenie,

budowa lub przebudowa oswietlenia drogowego,

budowa miejsc do wazenia i kontroli pojazdow,

remont obiektéw inzynierskich,




p)
Q)

remont istniejacych zatok autobusowych i budowa nowych,

remont istniejgcych parkingdw,

remont istniejagcych chodnikéw, ciggéow pieszo-rowerowych, sciezek rowerowych
1 budowa nowych,

remont istniejacych zjazdéw, remont i wykonanie przepustow pod zjazdami,

oznakowanie pionowe i poziome drogi.

Parametry techniczno-eksploatacyjne drogi:

a)
b)
c)
d)
e)
1Y)
i

h)

k)
k)

klasa drogi: Z,

kategoria ruchu: KR3-KRS,

szerokos$¢ jezdni: 6-7 m,

rodzaj przekroju: przekroj drogowy i uliczny,

predkos¢ projektowa: 60 km/h,

predkosé¢ dopuszczalna w terenie zabudowy: 60 km/h,

przekrdj poprzeczny jezdni:

— na odcinkach prostych: pochylenie daszkowe 2%,

— na tukach kotowych: w zaleznosci od promienia tuku i predkosci miarodajne;,

pobocza:

— obustronne tluczniowe o szerokosci 0,5 m,

— obustronne gruntowe o szerokosci 1 m,

projektowane odwodnienie:

— w przekroju drogowym: powierzchniowe do istniejacych i przebudowywanych
rowow drogowych,

— w przekroju ulicznym: do kanalizacji deszczowej przy pomocy systemu
wpustow 1 przykanalikow,

niweleta dostosowana do niwelety istniejacej drogi wojewddzkiej,

przewidywane parametry nowej konstrukcji drogi:

— podbudowa zasadnicza: AC 22 P,

— warstwa wigzaca: AC 16 W,

— warstwa Scieralna: SMA 11.

Lokalizacja projektowanych rond:

a)
b)
c)
d)

km drogi 0+578 w miejscowosci Brzoza,
km drogi 11+534 w miejscowosci Labiszyn,
km drogi 24+525 w miejscowosci Rydzek,

km drogi 37+870 w miejscowosci Dabrowa.



Lokalizacja istniejgcych mostdw przewidzianych do remontu:

a)
b)
<)
d)
e)

km drogi 0+705 w miejscowosci Olimpin,
km drogi 6+525 w miejscowosci Antoniewo,
km drogi 9+845 w miejscowosci Oborznia,
km drogi 22+430 w miejscowosci Barcin,

km drogi 51+610 w miejscowosci Zabno.
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