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DECYZJA
o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. “Kodeksu l¢powinia
administracyjnego (Dz. U. z 2016 . poz. 23 Lj.) w zwigzku z art. 71 ust Z:pkt.z, arl. 75 ust 1 pkt. 4
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U.
2016 poz. 353 j1.), a takze § 3 ust. 1 pkt. 60 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010
I. w sprawie przedsigwzigé mogacych znaczaco oddzialywac¢ na srodowisko (Dz. U. z 2016 . poz. 7]
1.J.), po rozpatrzeniu wniosku z dnia 29.04.2016 r. (data wplywu 29.04.2016 r.), uzupelnionego w
dniu 17.05.2016 1. Zarzadu Drég Wojewodzkich w Bydgoszczy, ul. Fordoriska 6, 85-085 Bydgoszcz
i przeprowadzeniu postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko

ustalam
srodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwziecia polegajgcego na ,,Rozbudowie drogi
wojewddzkiej nr 546 na odcinku od km 10+791,00 do km 13+103,2¢ od Bierzglowa (przystanek
PKS) do Lubianki (skrzyzewanie z droga wojewddzks nr 553)” i okreélam nastepujace warunki:

I Na etapie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania przedsigwzigeia nalezy podjgé nastepujace
dziatania:
1. Prace budowlane prowadzic przy uzyciu Sprawiego sprzgtu i monitorowaé cwentualne
wycieki substancji ropopochodnych, ktére moga powsta¢ w wyniku awarii.

Wszclkie czynnosci wykonaweze prowadzi¢ wyigcznie w porze dnia, tj. od 6.00 do 22.00.

Zaplecze budowy zlokalizowa¢ poza terenami chronionymi przed halasem.

Bazy sprzgtowo-materialowe lokalizowaé w odleglosci min. 25 m od ciekéw i rowow

melioracyjnych oraz 50 m od terenéw lesnych, a takze poza terenami podmokiymi oraz

tgkami. Nie sktadowa¢ materiatow budowlanych w obrebie rzutu koron drzew.

5. W cuzasie realizacji inwestycji prowadzi¢ kompleksowy nadzér przyrodniczy, majgcy na celu
kontrole poprawnosci wykonania prac na poszczegdlnych etapach w zakresie uwarunkowan
przyrodniczych oraz ewentualne okreslenic sposobu ich prowadzenia lub okreslenia dziatan
korygujacych. Powinien on w szczegolnosci uwzglednié nadzér nad caloscig prac
budowlanych, wycinkg drzew, pracami w obrebie koryta Strugi Papowskiej Malej,
zdejmowaniem darni, a takze nad dokonywaniem nasadzen zaslgpczych 1 przesadzania drzew.

6. Wycinke drzew 1 krzewow prowadzi¢ poza okresem fegowym ptakow, przypadajagcym od 1
marca do 31 sierpnia, a w przypadku koniecznosci rozpoczecia prac w okresie lggowym,
wylgcznie po potwierdzeniu przez specjaliste ornitologa braku legéw (gniazd) chronionych
gatunkow ptakéw na terenie inwestycji. Jednoczesnie w czasie wycinki (niczaleznie od
terminu jej prowadzenia), zapewnié nadzér przyrodniczy.

7. W przypadku stwierdzenia obecnosci gatunkow chronionych, wstrzymaé wycinke oraz
podjgc okreslone przez ww. nadzor dzialania.

8. W ramach komnensacii mzvrodniczei 7a wveiete drzews dnkanad nacndoini
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z gatunkdw rodzimych. Po wykonaniu nasadzen, w ciggu 3 lat od zakonczenia inwestycji,
kontrolowa¢ stan nasadzen, w szczegélnosei ich zywotnos¢, a nastcpnie, w razie
koniecznosei, wykonaé nasadzenia uzupetniajace.

Drzewa znajdujace si¢ w zasiegu znaczacego oddzialywania inwestycji podczas jej budowy
oraz likwidacji zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi pni np. matami lub
odeskowaniem, za$ krzewy wygrodzié. Zabezpieczy¢ uszkodzenia pni i konaréw drzew
preparatem grzybobojczym.

Recznie wykonywaé wykopy w obrysie korzeni o Srednicy powyzej 5 cm.

Podczas wykopéw zabezpieczy¢ warstwe humusowg ziemi i wykorzystac ja po zakosnczeniu
rob6t budowlanych do zagospodarowania terenu.

Ograniczy¢ zageszczanie gruntu w pasie zieleni, spulchni¢ ziemie w obrebie systeméw
korzeniowych drzew po zakoriczeniu robét.

Kazdorazowo przed podjeciem prac w obrebie wykopdw dokonaé¢ kontroli obecnosci
zwierzat w obrebie wykopéw. W przypadku ich obecnosci, zwierze lub zwierzeta odlowié, a
nastgpnie przenies¢ poza obszar robot, do siedliska zapewniajgcego mozliwosé dalszej
wedrowki przez zwierzg. Na czas przemieszczenia zwierz¢ umiescic w  pojemniku
uwzgledniajgeym biologie gatunku i w sposob wykluczajacy mozliwosé przypadkowego
zranienia lub zabicia zwierzecia. Ww. czynnosci prowadzi¢ powinni pracownicy uprzednio
przeszkoleni w zakresie zoologicznym.

Studzienki i inne urzadzenia mogace byé przyczyna uwigzienia zwierzat, np. gadéw i plazow,
zabezpieczy¢ w trakcie realizacji przedsigwzigcia poprzez stosowanie wygrodzen lub
szczelnych pokryw, uniemozliwiajacych przedostawanie si¢ zwierzat do wngtrz urzadzen.
Jednoczesnie ww. urzadzenia zabezpieczyé przed tworzeniem pulapki ekologicznej na etapie
uzytkowania inwestycji poprzez montaz pochylni umozliwiajacych samodzielne wychodzenie
zwierzal na zewnatrz. Pochylnie wykonane powinny byé z blachy perforowanej stalowej lub
aluminiowej o grubosci min. 1 mm, szerokosci min. 10 cm, z bocznymi krawedziami
odgigtymi do gory na wysoko$é min. 13 mm oraz umieszczone pod katem 70° i w taki
sposob, aby obejmowaly pelna wysokosé studzienki. Dopuszeza si¢ stosowanie innych
rozwigzan technicznych w powyzszym zakresie pod warunkiem ich skutecznodci 4.
zabezpieczenia przed przedostawaniem sie drobnych zwierzat lub umozliwiajgce samodzielne
opuszczenie studzienki przez zwierze.

Struge Papowskg Maly zabezpieczyé przed zasypaniem lub zanieczyszczeniem substancjami
chemicznymi pochodzacymi z prac budowlanych. Na czas przebudowy przepustu zapewni¢
mozliwo$é przeplywu waod tego cieku.

Stosowac materialy sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku, jezeli materialy sypkie
beda charakteryzowaly si¢ niskg wilgotnoscia, w celu ograniczenia pylenia podczas przesypu
zraszac,

W celu ograniczenia wtérnego pylenia w okresie niekorzystnych  warunkéw
meteorologicznych (dtugotrwaly brak opadéw i wiatr), teren budowy zraszaé woda.

Stosowal gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytwérniach poza miejscem
inwestycji.

Materialy pylace oraz masy bitumiczne transportowaé samochodami, ktérych skrzynia
tadunkowa wyposazona zostanie w oponcze ograniczajaca pylenie lransportowanego
materiatu oraz emisje opardw asfaltow.

Miejsce magazynowania odpadéw na terenie zaplecza, zabegpjec’ ﬂ’ przed wymywaniem i
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rozwiewanien.

21. Odzysk lub unieszkodliwianic odpaddw zawierajacych asfalt, prowadzi¢ wylacznie w
instalacjach i urzagdzeniach do 1ego przystosowanych, poza terenem inwestycji.

22. Wody opadowe i roztopowe z pasa drogowego odprowadzaé poprzez sie¢ kanalizacji
deszczowej, do Strugi Papowskicj Male;.

23.Na odcinku drogi od km 10+791,00 do km 11+660,00 (poza terem zabudowanym), jak
rowniez nas odeinku od km 11+400,00 do km 114550,00 (wzdtuz projektowanego ciagu
picszo - rowerowego), wykonaé scieki z korytek betonowych.

Il W dokumentacji niezbednej do wydania decyzji o pozwoleniu na budowe nalezy uwzglednié

nastgpujgce wymagania dotyczace ochrony srodowiska:

1. W celu zminimalizowania negatywnego oddzialywania halasu drogowego na klimat
akustyczny zastosowaé dzialania ochronne w postaci tzw. cichej nawierzchni drogowej o
skutecznosci redukeji hatasu na poziomie nie mnicjszym niz 3 dB w stosunku do
tradycyjnych nawierzchni bitumicznych (asfaltobetonowych), na wszystkich odcinkach
drég objetych zakresem ninjejszej inwestycji.

Wyprofilowac pochylenie skarp Strugi Papowskiej Malej na nie wiecej, niz 1:1,5.

. Odmulenie Strugi Papowskiej Malej, profilowanie skarp bocznych i umocnienie narzutem
kamiennym, a takze umocnienie palisadg 2 kotkéw drewnianych wykonaé na odcinkach do
10 m przed wiotem oraz za wylotem tego cieku Matej w rejonie planowanej inwestycji.

4. W przepuscie majacym zastgpié obiekt mostowy nad Struga Papowsky Mata wykonac

suche pétki dla ptazow o szerokosci 50 cm z nawierzchnig z gliny, zakonczone elementami

zlazowymi umozliwiajacymi zejscie plazéw z polek na przylegta skarpe w miejscu
umozliwiajgcym ich swobodng migracie.

Zastosowaé urzadzenia oczyszczajgee wody opadowe i roztopowe, w postaci scparatoréw

ropopochodnych z osadnikicm.
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1. Nalezy zrealizowaé nast¢pujace dzialania dotyczace zapobiegania, ograniczania oraz
monitorowania oddzialywania przedsiewzi¢cia na srodowisko:

Wykona¢ analizg porealizacyjng, po uplywie 1 roku od rozpoczgela eksploatacji, w
zakresie badan rozprzestrzeniania si¢ hatasu w $rodowisku w porze dnia i nocy, w rejonie
terenow chronionych przed hatasem. Punkty pomiarowe zlokalizowa¢ w min. 7 miejscach -
punktach obliczeniowych wskazanych w analizie akustycznej, tj. 3, 5, 11, 17, 24, 25 i 26
(zgodnie z symbolika zastosowang w aneksie do raportu 00§ datowanym na pazdziernik 2016
r.). Przed wykonaniem pomiaréw, dokonac ponowngj identyfikacji terenéw chronionych
przed halasem, w celu ustalenia aktualnego stanu zagospodarowania terenu w sasiedztwie
przedmiotowej trasy oraz ewentualnej weryfikacji punktow pomiarowych. Badania dokona¢
wedlug metodyk i wymagan okreslonych w przepisach wydan ych na podstawie ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2016 1. poz. 672 ze zm.). Uzyskane
wyniki przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiekiu do uzytkowania,
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz Wojewodzkiemu
Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, celem weryfikacji przyjetej w raporcie
koncepcji technologicznej,




V. Ponadto nalezy uwrgledni¢ warunki okreslone prze Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Toruniu, a mianowicie:

I. Nalezy podjgé dzialania techniczne i organizacyjne zmierzajace do ograniczenia halasu
powodowanego eksploatacjg przebudowywanej drogi, w celu dotrzymania standardow
jakosci érodowiska na sgsiadujacych z inwestycja terenach podlegajgcych ochronie
akustyczne;.

2. Rok po oddaniu drogi do uzytkowania nalezy przeprowadzi¢ kontrolne pomiary w zakresie
emisji halasu. Pomiary nalezy wykona¢ na granicy terenéw chronionych akustycznie
w miejscach najbardziej parazonych na ucigzliwosci. W przypadku uzyskania
ponadnormatywnych wynikéw analiz inwestor winien podjaé¢ dzialania zmicrzajace
do uzyskania wiasciwych parametréw srodowiska.

3. Zaplecze budowy nalezy zorganizowa¢ poza terenami mieszkalnymi.

Przed  rozpoczeciem realizacji  przedsigwzigcia nie nalezy przeprowadzi¢  oceny
oddzialywania na srodowisko oraz postepowania w sprawic transgranicznego oddzialywania na
srodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji o pozwoleniu na budowe.

UZASADNIENIE

Dnia 29 kwietnia 2016 r. Zarzad Drég Wojewddzkich w Bydgoszezy, ul. Fordonska 6, 85-085
Bydgoszcz, zwrécit si¢ z wnioskiem o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach na
realizacj¢ przedsigwziecia polegajgcego na ,,Przebudowie drogi wojewoddzkiej nr 546 na odcinku od
km 10+791,00 do km 13+103,20 od Bierzglowa (przystanek PKS) do Lubianka (skrzyzowanic 7
drogg wojewodzka nr 553)”. Planowane przedsiewziecie nalezy do kategorii przedsigwzicc
wymienionych w § 3ust. 1 pkt. 60 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r w
sprawie przedsigwzig¢ moggcych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2016 ., poz. 71), 4.
»drogi o nawierzchni twardej o catkowitej diugosci przedsiewziecia powyzej 1 km innc nis
wymienione w § 2 ust. 1 pkt. 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciagu drogi o nawierzchni twardej, z
wylaczeniem przebudowy drog oraz obiektéow mostowych, sluzgeych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o
ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt. 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”.
Przedmiotowa inwestycja dotyczy drogi wojewddzkiej o lgcznej dlugosci 23122 m.

Zawiadomieniem z dnia 17 maja 2016 r. znak: WIR.6220.5.2016 zostalo wszczete
postgpowanie w przedmiotowej sprawie i zawiadomiono strony o planowanym przedsiewzieciu.
Informacja zostata podana do publicznej wiadomosci poprzez zawiadomienia na tablicach ogloszen
Urzgdu, sofectw Lubianka i Bierzglowo oraz Urzedu Gminy w Lubiance, a takze na stronic
internetowej Biuletynu Informacji Publiczne;j.

Nastgpnie Wojt Gminy Lubianka po dokonaniu analizy tresci zlozonych dokumentéw,
planowanej lokalizacji i rodzaju inwestycji, rozpatrujagc uwarunkowania wskazane w art. 63 ust, |
ww. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r., a takze kierujac sig opiniami Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitamego w Toruniu i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
jak réwniez uwzgledniajgc kwalifikacje przedsiewziecia mogacego potencjalnie znaczgco
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oddzialywaé na srodowisko, wydal postanowienie z dnia 30 czerwca 2016 1. w sprawie koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko i okreglil zakres raportu.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Toruniu opinig (znak: N.NZ.40.3.4.1.2016 1)z
dnia 19 sierpnia 2016 r., po zapoznaniu sie z przedlozonymi materialami, w tym z raportem o
oddzialywaniu na srodowisko dla w/w przedsigwzigcia  wyrazil opinie  dla planowanego
przedsigwziecia inwestycyjnego polegajacego na przebudowie istniejgcej drogi wojewddzkiej nr 546
na odcinku o dlugosci 2312,2 m - od przystanku PKS w Bierzglowie do skrzyzowania z droga
wojewodzka nr 553 w miejscowosci Lubianka.

Z przedtozonych materialéw wynika, ze przedsigwzigcie obejmowacd bedzie m. in.:
dostosowanie drogi wojewodzkiej nr 546 do klasy technicznej G (droga giowna) z obecncj klasy
Z (droga zbiorcza) - 1j. poszerzenie jezdni do 7,0 m na caltej dlugosci odcinka, budowe: poboczy
gruntowych o szerokosci 1,25 m, ciggu pieszo-rowerowego na calym odcinku drogi, chodnikéw
na obszarze terenu zabudowanego oraz czesciowo poza terenem zabudowanym, a takze zatok

|

aulobusowych:
— przebudowg skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 553 do skrzyzowania o ruchu okreznym,
— przebudowg skrzyzowan z drogami podrzednymi,
budowg parkingu przy Centrum Kultury w Lubiance oraz miejsc postojowych przed budynkiem
poczty w Lubiance,
rozbiorke istnicjacego mostu przez Struge Papowska Malg i budowe przepustu z blachy falistej,
- budowe kanalizacji deszczowej na odcinku o tacznej diugosci ok. 2 km.

Przedmiotowa inwestycja przebiega przez tereny wiejskie z zabudows zagrodows,
mieszkaniowg jednorodzinng i wielorodzinng, a takze tereny rolne niczabudowane. W miejscowosci
Lubianka w sasiedztwie projektowanego randa — skrzyzowania z droga wojewddzka nr 553 znajduje
si¢ budynek szkoty.

Realizacja planowanej inwestycji spowoduje uregulowanie gospodarki wodno-scickowej
analizowanego terenu. Wody opadowe z pasa drogowego odprowadzane bedg poprzez rowy otwarte
(na odcinkach o przekroju drogowym) lub poprzez studzienki Sciekowe, przykanaliki i kolektor
deszczowy (na pozostatych odcinkach) do Strugi Papowskiej Matej. Przed zrzutem wod z kanatéw
deszczowych do odbiornika zostang wykonane urzadzenia podezyszezajgee (separator substancji
ropopochodnych i osadnik, osadnik z wktadem lamelowym). W rejonie inwestycji nic wystepuja
ujgcia wod do celéw zaopatrzenia ludnosci w wodg. Najblizsze ujgcie zlokalizowane jest
w miejscowodci Zamek Bierzglowski ok. 2,8 km na poludnie od terenu przedsigwziecia, Dla ochrony
srodowisko gruntowo-wodnego na obszarze zaplecza budowy planuje si¢ wykonaé uszczelniona
powierzchni¢. Zaklada si¢ réwniez oszczedne korzystanic z terenu i przywréccnie go do slanu
pierwotnego po zakoriczeniu prac budowlanych.

Przedstawiona w raporcie o oddziatywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko analiza
rozprzesirzeniania si¢ halasu wykazala, ze w punkiach obliczeniowych  zlokalizowanych
przy zabudowie mieszkaniowej i zagrodowej oraz budynku szkoty nie wystapia przekroczenia
poziom6w  dopuszczalnych. W przedlozone; dokumentacji nie odniesiono sie natomiast
do oddzialywania akustycznego powodowanego przez eksploatacj¢ drogi, jakie wystapi na terenach
podlegajacych ochronie przed halasem. Zgodnie z zalgeznikami graficznymi, na ktérych naniesiono
izofony na w/w terenach moga wystapi¢ przekroczenia dopuszczalnych pozioméw  halasu.
Przedmiotowa inwestycja polega na przebudowie istniejacej drogi wojewéddzkiej i ma na celu

poprawe¢ bezpicczenstwa i plynnosei ruchu, a takze zmniejszenie ucigzliwosci zwigzanych 2
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cksploatacjg drogi w stosunku do terenéw sgsiednich. Zgodnie z przediozong dokumentacjg na calym
odcinku przebudowywanej drogi projektuje si¢ nawierzchnie o wiasciwosciach wyciszajgcych
(redukujgcy oddziatywania akustyczne o ok. 3 dB w stosunku do nawierzchni standardowych).
Niemniej jednak, w celu dotrzymania standardéw Jakosci §rodowiska na sasiadujacych z Inwestycjg
terenach podlegajacych ochronie akustycznej, nalezy zaprojeklowaé dodatkowe, mozliwe do
zrealizowania, dzialania techniczne i organizacyjne zmierzajgce do ograniczenia w/w ucigzliwosci,
Prace budowlane w sasiedziwie terenow chronionych akustycznie zamierza sie prowadzié w porze
dziennej w godzinach od 6:00 do 22:00. Dodatkowo nalezy zaplanowat lokalizacjg zaplecza budowy
poza strefg zabudowy mieszkalnej. Z uwagi na bezposrednic sgsiedztwo obszaru Inwestycji 7z
terenami  podlegajacymi ochronie akustycznej oraz mozliwoéé niedotrzymania dopuszczalnych
pozioméw hatasu w $rodowisku, rok po oddaniu inwestycji do eksploatacji nalezy wykonaé analize
porealizacyjng. Jezeli zastosowane $rodki ochrony okazg si¢ niewystarczajace, konieczne bedzic
wprowadzenie dodatkowych rozwiazan technicznych 1 organizacyjnych umozliwiajgcych uzyskanie
wlasciwych parametrow srodowiska.

W przedlozonej dokumentacji zawarto rowniez analize rozprzestrzeniania sig zanieczyszczen
powietrza. Obliczenia w siatce receptordw stgzen maksymalnych jednogodzinnych wykazaty,
ze we wszystkich punktach obliczeniowych dotrzymywane bedg standardy jakosci powietrza.
Rowniez w przypadku stezen éredniorocznych otrzymane wartosci nie przekraczajg norm. Jak
wynika z zalaczonego raportu oddzialywanic przcbudowywanej drogi nie bedzie czynnikiem
decydujacym o stanie jakosci powietrza na analizowanym terenie.

Aby ograniczy¢ negatywny wplyw projektowanej drogi na higicniczne warunki $rodowiska
i zdrowie ludzi, nalezy na etapie wykonania projektu budowlanego oraz realizacji inwestycji przyjaé
wszelkie dostgpne rozwigzania minimalizujace ucigzliwodci zwigzane z budows i eksploatacia drogi
uwzgledniajac w/w uwagi oraz zalecenia raportu o oddzialywaniu przedsigwziecia na srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy postanowieniem  znak:
W00.4242.146.2016.ADS.3 z dnia 4 stycznia 2017 r. wyrazil opinig, iz realizujyc przedsigwzigcie
na podstawie raportu o oddziatywaniu na $rodowisko, sporzagdzonym przez firme Agre 1rade
Grzegorz Bujak z siedzibg w Kielcach, w lipcu 2016 r., wraz z uzupefnieniami i okreslil, iz
planowane przedsigwzigcie nalezy do kategorii przedsigwzie¢ wymicnionych w § 3ust. | pkt. 60
Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzieé mogacych
znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. z 2016 1., poz. 71), t;. »drogi o nawierzchni twardej o
catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt. 31 i 32 oraz
obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy drog oraz
obicktéw mostowych, shuzacych do obslugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza
obszarami objgtymi formami ochrony przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt. 1-5,8i 9 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Odstapiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniamj miejscowych

-planéw zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja dotyczy przebudowy

drogi publicznej, ktéra w mys! art. 80 ust. 2 uouio$, nie wymaga stwierdzenia zgodnosci lokalizacji
przedsigwzigcia z ustaleniami ww. plandw, jezeli zostaly one uchwalone.
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W odniesieniu do uwarunkowarn wymienionych w art. 63 ust. 1 uouios, Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy przeanalizowal rodzaj, charakter oraz usytuowanie planowanej
inwestycji, zwazywszy na potencjalne zagrozenia dla srodowiska, jak rowniez rodzaj i skate
mozliwego oddzialywania. Omawiane zadanic nic bedzie przebiega¢ przez obszary podmokie lub
mne o plytkim zaleganiu wod podziemnych, wybrzezy i gorskie. Przedmiotowa inwestycja nie
bgdzie usytuowana na obszarach, dla ktérych standardy jakosci zostaly przekroczone, o krajobrazie
majgcym znaczenie historyczne, kulturowe Jub archeologiczne, przylegajacych do jezior i obszarach
ochrony uzdrowiskowej, czy terenach silnie zurbanizowanych. W rejonie inwestycji nie wystepuja
ujecia wod do celow zaopatrzenia ludnosci w wode. Najblizsze studnie glebinowe znajdujg sie w
okolicy miejscowosci Zamek Bierzglowski, ok. 2.8 km na poludnic od drogi wojewédzkiej nr 546.

Zamierzenie zwigzane jest z przebudows drogi wojewddzkiej nr 546, na odeinku od km
10+791,00 do km 13+103.20 pomigdzy miejscowosciami Bierzgtowo i Lubianka (od przystanku
PKS w Bierzglowic do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 553 w miejscowosci Lubianka) oraz
preebudows 1 budows elementéw infrastruktury technicznej w niezbednym zakresie.

Przebudowie podlcga okoto 2,3 km drogi wojewddzkiej nr 546 oraz skrzyzowania znajdujgce
si¢ na tym odcinku drogi (w tym budowa skrzyzowania typu rondo na przecigeiu drég wojewddzkich
nr 546 1 553 w Lubiance), a ponadto droga wojewddzka nr 553 na odcinku okolo 180 m oraz droga
powiatowa nr 2016 na odcinku ok. 65 m w Lubiance. Ma to zwiazek z budowsa ronda i tym samym
zmianie geometrii poziomej ww. drég. Ponadto budowie i przebudowie podlega¢ bedy krétkie
odcinki drég gminnych i wewnetrznych w obszarze wlotow na skrzyzowania, a takze szereg

elementow istniejgcej infrastruktury technicznej.

W ramach planowanej inwestycji przewiduje sie:
I.  poszerzenie istniejacej jezdni drogi wojewodzkiej nr 546 2 obecnych 6,0 - 6,3 m do 7,0 m, wraz
z odpowiednimi poszerzeniami na lukach poziomych;
przcbudowg wraz ze wzmocnieniem istnicjacej jezdni drogi wojewdodzkiej nr 546;
3. budoweg obustronnych poboczy gruntowych, o szerokosci 1,25 m na odcinkach, w miejscach,
gdzic droga nie bedzie posiadaé kraweznikow:
4. wykonanie nowej konstrukeji nawierzchni w miejscach poszerzen, na projcktowanym rondzie w
Lubiance, jak rowniez na dojezdzie oraz nad projektowanym przepustem nad ciekiem Struga
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Papowska Mala;

5. przebudowe i budowe chodnikéw na terenie zabudowanym w Lubiance, jak réwniez poza
terenem zabudowanym, w miejscach gdzie wystepuje zabudowa mieszkaniowa i w rcjonie
projektowanych zatok autobusowych - o szerokosci 2,0 m;

6. budowg parkingu wraz v jezdniami manewrowymi kolo budynku Strazy Pozarnej i Centrum
Kultury w Lubiance;

7. budowg migjsc postojowych wzdluz jezdni drogi wojewddzkiej nr 546 w rejonic skrzyzowania z
ul. Samorzadowa w Lubiance;

8. rozbiorke dwdch budynkéw handlowych naprzeciwko szkoly w Eubiance:

9. budowe 6 wydzielonych zatok autobusowych szerokosci 3,0 m wzdluz jezdni drogi
wojewodzkiej nr 546 jak réwnicz przebudowe 1 zatoki autobusowej wzdluz jezdni drogi
wojewodzkie) nr 553;

10. przebudowe i budowg o$wictlenia ulicznego na odcinku od skrzyzowania drép wojewodzkich w
Lubiance do istniejgce] $ciezki rowerowej relacji Torun - Unislaw;

I'1. budowg oswietlenia ciggu pieszo-rowerowego na calej dlugosci odcinka;



14.
15

16.

1#;

18.
19.

23,

24,

b)
c)
d)
e)

g)
h)
)
i)
k)

przebudowe istniejacej infrastruktury energetycznej, bedgcej wlasnoscig Energa Operator oraz
Energa Oswietlenie;

przebudowe istniejacej infrastruktury teletechnicznej, bedacej wlasnoscig Orange Polska oraz
firmy RFFC Marcin Fratczak;

przebudowe istniejacej infrastruktury wodociggowej;

budoweg kanalizacji deszczowej o tgcznej dlugosci ok 2 km, od projektowanego ronda w
Lubiance do cieku Struga Papowska Mala, jak réwniez od strony Bierzgiowa, od przystanku
autobusowego do tego samego cieku;

budowg rowow otwartych na odcinkach nie skanalizowanych z odprowadzenicm wod
opadowych do cieku Struga Papowska Mala;

umocnienie brzegéw Strugi do wysokosci minimum 2,5 m materialem naturalnym (kamien).
Przy stopie skarpy zostanie zastosowana palisada z kolkow drewnianych;

przebudowe i budowg przepustéw pod zjazdami;

budowg elementéw bezpieczenstwa ruchu zabezpieczajacych ruch pieszych i rowerzystow w
postaci barier odgradzajacych, ptytek ryflowanych przed przejsciami dla pieszych ulatwiajacych
komunilacj¢ 0s6b niepelnosprawnych;

. wykonanie oznakowania pionowego i poziomego;
. wycinke drzew i wykonanie nasadzen zastepczych;
. przebudowg skrzyzowania drogi wojewodzkiej nr 546 z droga wojewddzkg nr 553 § drogg

powiatowg nr 2016 w miejscowosci Lubianka. Przewiduje si¢ budowe skrzyzowania o ruchu
okreznym;

rozbiorke istniejacej nawierzchni drogi wojewddzkiej nr 546, 553 1 drogi powiatowej nr 2016 w
obszarze skrzyzowania w Lubiance oraz na wlotach dojazdowych do skrzyzowania w zakresie
objetym opracowaniem i budowe nowe] konstrukcji nawierzchni;

przebudowe skrzyzowan 2z pozostalymi drogami podrzgdnymi lgczgeymi sie 2z droga
wojewoOdzka nr 546,

. rozbiorke istnicjagcego mostu nad ciekiem Struga Papowska Mala i budowe przepustu z blach

falistych o przekroju zamknietym;

. poszerzenic skarp nasypu w rejonie istniejgcego mostu nad Struga Papowska Mata;
. budowe ciggu pieszo-rowerowego wzdhuz calego odcinka drogi przewidzianego do przebudowy.

Szerokos¢ ciggu bedzie wynosi¢ 2,0 m poza obszarem zabudowanym i 2,5 m na obszarze
zabudowanym.

Parametry techniczne drogi wojewddzkiej nr 546 (po przebudowie):
klasa drogi: G,
kategoria ruchu: KR3,
predkosc projektowa na terenie zabudowy: Vp =40 - 50 km/h,
predkos$é projektowa poza terenem zabudowy: Vp = 60 - 70 km/h,
predko$¢ miarodajna na terenie zabudowy: Vm = 50- 60 km/h,
predkosé miarodajna poza terenem zabudowy: Vm = 80-90 km/h,
szerokos$¢ jezdni: 7.0 m (2 x 3,5 m),
szcrokos¢ poboczy gruntowych: 1,25 m,
szerokos$é chodnika: 2,0 m,
szerokosc¢ ciggu pieszo-rowerowego: 2,0 - 2,5 m,

szerokos¢ zatok autobusowych: 3,0 m. P
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Szeroko$¢ ciggu pieszo - rowerowego (2,0 m poza terenem zabudowanym i 2,5 m na terenie
zabudowanym), jest dostosowana do ilosci pieszych i rowerzystow. Nic ma koniecznosci budowy
tego ciggu o szerokosci 3,5 m na calej dhugosci.

Przewidziano odprowadzenie wéd opadowych z pasa DW 546 do Strugi Papowskiej Malej,
ktéra jest naturalnym odbiomikiem wod na tym obszarze. W tym celu zostanie wykonanc
odwodnienie wglebne na odcinku od projekiowanego ronda w fubiance do Strugi oraz od przystanku
PKS w Bierzglowie, a wigc woda poprzez studzienki $ciekowe bgdzie odprowadzana przykanalikami
do studni, a nastgpnie kolektorem deszczowym. Na odcinkach, na ktérych wystepuje przekroj
drogowy woda bedzic odprowadzana poprzez rowy otwarte do cieku Struga Papowska Mala. Przed
zrzutem wod z kanatow deszczowych do Strugi zostang wykonane urzgdzenia podczyszczajace w
postaci separatora substancji ropopochodnych wraz z osadnikiem.

Na etapie sporzgdzania raportu, Inwestor oprocz potencjalnego zaniechania prowadzenia
przedsigwzigcia, uznat Ze nie istnieje inny racjonalny wariant realizacyjny.

Niepodejmowanie zadania skutkowaé bedzie coraz wigkszg degradacia istnicjgcych
nawicrzchni oraz wzrostem cmisji substancii zanicczyszezajacych, ktore oddzialujs na ludzi i
srodowisko. Ponadto przyczyni sie do sukcesywnego pogarszania komfortu i bezpieczenstwa Jazdy
oraz pogarszania si¢ warunkow 2ycia mieszkancow zabudowy zlokalizowane] w sysiedztwie
planowanej inwestycji.

Przedmiotowa droga wojewédzka 546 ma duze znaczenie w systemie komunikacji i
transportu zarowno w gminie Lubianka, a takze w péinocnej czgsei powiatu torunskicgo.

Wariant 1 (wnioskowany), przedstawiony zostat powyze]. Wariant 2 (alternatywny) rézni sie
proponowanym materialem, z jakiego zoslang wybudowane zatoki autobusowe. W wariancie
wnioskowanym jako warstwe Scieralng zaproponowano kostke kamienna, a alternatywnym z betonu

asfaltowego.
Anahizowano réwniez konstrukcje nawierzchni przewidziane do wykonania na jezdni drog

wojewodzkich nr 546 1 553 oraz powiatowych:
a. frezowanie i wzmocnienie,
b. nakladka na istniejacy jezdnie z warstwy posrednig z kruszywa lamanego,
c. rozbiorka istnicjgeej konstrukeji oraz wykonanie nowej konstrukcji,
d. recyckling istniejacej nawierzchni,
przy czym Inwestor uznal, ze ostateczng decyzje podejmie na pozniejszych etapach procesu

inwestycyjnego.

Warianty lokalizacyjne nie byly rozpatrywane, poniewaz inwestycja prowadzona bgdzie w
istniejacym §ladzie.

Etap wykonawczy wymaga¢ bedzie korzystania ze sprz¢tu mechanicznego, co przy
nieodpowicdnim prowadzeniu prac, wigze si¢ z podwyzszonym poziomem halasu, zwickszeniem
emisji pylow 1 spalin, mozliwoéciy skazenia wdd, czy gleby substancjami ropopochodnymi w
przypadku rozlania paliwa. Dlatego dla minimalizacji oddzialywan negatywnych procesu
realizacyjnego, wszelkie czynnosci wykonywane beda wylgcznie w porze dziennej (6.00 - 22.00),
przy pomocy sprawnego sprzgtu spetniajgcego normy w zakresie ochrony przed hatasem.,

Ponadto przewidziano:

a) lokalizacj¢ zaplecza budowy poza terenami chronionymi akustycznie:
b) stosowac materiaty sypkic o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku, jezcli materialy sypkie
bgda charakteryzowaly si¢ niskg wilgotnoscia, w celu og;'aniczegi/? ;{)y%ni% fgiczas przesypu




nalczy jej zraszac,

c) zraszanie terenu budowy woda, w celu ograniczenia widmego pylenia w okresie
niekorzystnych warunkéw meteorologicznych (diugotrwaty brak opaddw i wiatr);

d) stosowanie gotowych mieszanek bitumicznych, wytwarzanych w wytwérniach poza miejscem
inwestycji;

e) transportowanic materialéw pylacych oraz mas bitumicznych samochodami, ktérych skrzynia
tadunkowa wyposazona zostanie w oporncze ograniczajgeg pylenie transporlowanego materialu
oraz emisje oparéw asfaltow,

Cigzki sprzet uzywany do budowy drég moze wywolywaé drgania o amplitudach
poréownywalnych lub wyzszych od generowanych przez samochody cigzarowe poruszajace si¢ w
ruchu cigglym. Z uwagi na powyzsze zaleca si¢ przeprowadzenie oceny stanu technicznego
budynkoéw zlokalizowanych przede wszystkim bardzo blisko frontu robot budowlanych, w tym
zwlaszcza starych budynkéw, ktére moga ulec uszkodzeniu w wyniku oddziatywania ciezkiego
sprzetu budowlanc - drogowego. Przeprowadzenie wizji lokalnych przed rozpoczeciem prac
budowlanych pozwoli tatwo rozstrzygnac¢ zasadnos¢, ewentualnych skarg na uszkodzenia budynkow
zgloszonych w trakcie robot.

Oddziatywania ruchow wibracyjnych o wysokiej amplitudzie drgan beda zachodzié przede
wszystkim w trakcie wykonywanych prac i zanikna po ich zakonczeniu. Wibracje drogowe 10
drgania mechaniczne wywotane przez ruch drogowy oraz prac¢ maszyn na tercnie budowy.
Generowane sa one na styku pojazdu/maszyny z powierzchnig terenu/drogi. a nastepnie
propagowane poprzez podioze do otoczenia. Rozprzestrzenianie si¢ drgan od obiektéw drogowych
zalezne jest od wiasciwosci materiatow, z jakich zbudowane sg konstrukcje, wiasciwosci gruntu,
odleglosci obiektu od zZrédla drgan oraz tego. czy osrodek, w ktorym si¢ 6ne rozprzestrzeniaja, jest
jednorodny. Istotny wplyw na poziom drgan maja zmiany warunkéw atmosferycznych, kiore
powodujg zmiany wlasciwosci fizycznych i mechanicznych konstrukcji. Z uwagi na to, ze
projektowana inwestycja posiada¢ bedzie nowa, rowng nawierzchni¢ oraz warstwy podbudowy
charakteryzujgce sig réznymi whasciwosciami fizykomechanicznymi (gestose, struktura), mozliwosé
przemieszezania si¢ drgan bedzie niewielka.

Inwestor zaproponowal zlokalizowad zaplecze budowy na dzialce o nr ewid. 123/14 w
miejscowosci Lublanka, uwzgledniajgc przy tym wyznaczone przez siebie kryteria zachowania
buforu 25 m od ciekow i rowéw melioracyjnych oraz 50 m od terenéw lesnych i zabudowy
mieszkaniowe;j.

Prowadzenic prac budowlanych powinno odbywac si¢ z zachowaniem odpowiednich
zabezpieczen przed wyciekami oleju z pracujgcego sprzgtu budowlanego (dZwigi, koparki, itp.).
Skiadowanie substancji moggcych skazié gorng cze$¢ warstw geologicznych powinno byé
oddzielone materialami izolacyjnymi. Przy wilasciwej organizacji pracy, sprawnych (bez wyciekow
olejow i plynow eksploatacyjnych) maszynach budowlanych zagrozenie dla $rodowiska gruntowo -
wodnego bedzie mato prawdopodobne.

Powyzsze ucigzliwosci maja charakter czasowy i ustapig po zakonczeniu prac.

Odpady gencrowane na etapie budowy begdg gromadzone selektywnie, w wydzielonych
miejscach i odpowiednio oznakowanych pojemnikach, a nast¢pnie przekazywane podmiotowi
posiadajacemu stosowne zezwolenic w zakresie ich przetwarzania (w miar¢ mozliwosci).

Na podstawie przeprowadzonej analizy zgromadzonej dokumentacji, biorgc pod uwage
rodzaj, usytuowanie oraz skale inwestycji, nie przewiduje si¢ ponadnormatywnego oddzialywania na
etapie eksploatacji na poszczegélne elementy srodowiska, takie jak: panujgcy klimat akustyczny,
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powietrze oraz wody powierzchniowe i podziemne, a takze gospodark¢ odpadami.

Do analiz oceny oddzialywania ww: przedsigwziecia na $rodowisko przyjeto dane oparte o
prognoz¢ natezenia 1 struktury mchu drogowego na rok 2017 1 2027. Za podstawe do opracowania
prognozy ruchu postuzyly dane z Generalnego Pomiaru Ruchu na drogach wojewodzkich
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego z roku 2015.

Planowane przedsiewzigcie zosianie usytuowane na dziatkach sasiadujgcych z terenami
chronionymi przed halasem. W my$l rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 1.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2014 1. poz. 112 jt), 59 to
przede wszystkim tereny: zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej, wiclorodzinnej, zabudowy
zagrodowej oraz zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci 1 mlodziezy.

Identyfikacje terenéw chronionych przed halasem dokonano na podstawie obowigzujacych
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz faktycznego zagospodarowania
0 wykorzystania (w trybie art. 115 cyt. ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska).

Oddzialywanie akustyczne trasy komunikacyjnej bgdzie sig nierozerwalnie wigzalo z emisjg
halasu, ktorego zrodlem beda poruszajace si¢ pojazdy. Zrédlem hatasu emitowanego preez
poruszajacy si¢ pojazd jest praca silnika, optyw powietrza wokol obrysu pojazdu, toczenie si¢ két po
nawierzchni jezdni, drgania zuzytych elementéw pojazdu. Emisja halasu w ruchu drogowym jest
uzaleznione od natezenia ruchu pojazdéw, ich predkosci, od udziatu pojazddw cigzarowych w potoku
mchu, jak rowniez od nachylenia wzniesien. przez ktére przebiega droga. Wraz ze wzrostem tych
parametrow rosnic rowniez poziom emitowanego halasu.

Obliczenia propagacji hatasu drogowego w srodowisku wykonano wykorzystujgc francuskg
krajowg metode obliczeniows ,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)” okreSlong w
LArrété du § mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10 mai 1995,

an

art. 6> oraz francuskiej normie ,,XPS 31-133".

Analiza zostata wykonana przy uzyciu zintegrowanego pakietu obliczeniowego do predykcji
hatasu SoundPlan.

Przeprowadzone obliczenia akustyczne dla stanu po zrealizowaniu inwestycji wykazaty
wystepowanic przekroczef wartosci dopuszczalnych na granicy terendw wymagajacych ochrony
akustyczne].

W zwigzku 7z prognozowanymi przekroczeniami zachodzi konieczno$é zastosowania
rozwigzan chronigcych $rodowisko, zapewniajacych dotrzymanie poziomow dopuszczalnych na
terenach chronionych przed halasem.

Negatywne oddzialywanie planowanej trasy zostanie zminimalizowane, poprzez
zastosowanie tzw. cichej nawierzchni drogowej o skutecznosci redukcji halasu na poziomie nic
mniejszym niz 3 dB w stosunku do tradycyjnych nawierzchni bitumicznych (asfaltobetonowych), na
wszystkich odcinkach drog objgtych zakresem niniejsze inwestycji.

Po wprowadzeniu ww. dzialah ograniczajacych negatywne oddzialywanie przedmiotowego
ukladu drogowego, standardy jakosci §rodowiska w zakresie klimatu akustycznego uwaza si¢ za
dotrzymane za rowno dla prognozy na 2017 12027 rok.

W celu poréwnania ustalen i wnioskow zawartych w raporcie o oddziatywaniu
przedsigwziecia na srodowisko z rzeczywistym oddziatywaniem na srodowisko, po uplywie 1 roku
od rozpoczecia eksploatacji, nalezy wykona¢ badania rozprzestrzeniania si¢ hatasu w $rodowisku w
porze dnia i nocy, w rejonie lerenow chronionych przed hatasem. Punkty pomiarowe nalezy
zlokalizowaé¢ w min. 7 miejscach - punktach obliczeniowych wskazan%qgn w ,Tsm%l’i)z‘iff;:}akustyczncj, t].
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3,5, 11, 17, 24, 25 1 26 (zgodnie z symbolikg zastosowang w aneksie do raportu 0os datowanym na
paZdziernik 2016 1.). Przed wykonaniem pomiaréw, nalezy dokonaé ponowne;j identyfikacji terenow
chronionych przed hatasem, w celu ustalenia aktﬁa!ncgo stanu zagospodarowania terenu w
sgsiedztwic przedmiotowcj trasy oraz ewentualnej weryfikacji punktdw pomiarowych. Badania
nalezy dokona¢ wedlug metodyk i wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2016 r. poz. 672 ze zm.).
Uzyskane wyniki nalezy przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do
uzytkowania, Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz Wojewodzkicmu
Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, celem weryfikacji przyjetej w raporcie koncepcji
technologiczne;j.

Analizg nalezy wykonaé w celu ostatecznego okreslenia poziomu hatasu w rejonie inwestycji.

Zrodlem oddzialywania planowanego przedsigwziecia na powietrze atmosferyczne sg
pojazdy mechaniczne poruszajace si¢ po analizowanych odcinkach drogi. Wiclkos¢ emisji, a tym
samym ucigzliwose, zalezy przede wszystkim od natgzenia i struktury ruchu, to jest ilogei pojazdow
lekkich (osobowych i dostawczych) i cigzkich (ciezarowe z przyczepami i bez, ciggniki siodfowe,
autobusy i- inne pojazdy samobiezne) oraz udziatu ruchu szczytowego w ruchu dobowym. Wazne s3
takze parametry techniczne jezdni, takie jak szerokos¢ pasa ruchu oraz polozenie niwelety w
stosunku do otoczenia. Ucigzliwo$¢ przedmiotowej trasy wyznaczono poprzez wyznaczenie
maksymalnych st¢zen jednogodzinnych i §redniorocznych zanieczyszezen emitowanych z pojazdow
samochodowych, Wykonane obliczenia rozprzestrzeniania si¢ substancji w powietrzu wykazaly, ze
emisja substancji z poruszajgcych si¢ pojazdéw, nie spowoduje przekroczen standardéw jakosci
powietrza.

W zwigzku z generowanymi na etapie eksploatacji wodami opadowymi i roztopowymi,
przewidzianc ich odprowadzenie z pasa drogowego do Strugi Papowskiej Malej. W tym celu
zostanie wykonane odwodnienie wglebne, na odcinku od projektowanego ronda w Iubiance do
Strugi oraz od przystanku PKS w Bierzglowie. Woda poprzez studzienki éciekowe bedzie
odprowadzana przykanalikami do studni, a nastepnie kolektorem deszczowym. Przed zrzutem wéd z
kanalow deszczowych do odbiornika, zostang wykonane urzadzenia podczyszczajagce w postaci
scparatora substancji ropopochodnych wraz z osadnikiem. Na czgsci odcinka drogi povza terem
zabudowanym przewidziano wykonanie sciekow z korytck betonowych, ktére znajdowaé si¢ bedg za
poboczem (odcinek od km 10+791,00 do km 114660,00), jak réwniez wzdhuz projektowanego ciggu
pieszo - rowerowego (odcinek od km 11+400,00 do km [ 1+550,00).

Splyw powstajacych Sciekéw pochodzacych z jezdni drogi bedzie nastgpowal zgodnie z
uksztaltowaniem terenu poprzez istniejgce wpusty uliczne do projektowanych odcinkéw kanalizacji
deszczowej oraz rowéw odwodnieniowych.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisly, zgodnie z
rozporzgdzeniem Rady Ministréw 2 dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911).

Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czesci wod podziemnych oznaczonym
curopejskim kodem PLGW200039, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 grudnia 2015 r. w sprawic kryteriéw i sposobu
oceny stanu jednolitych czgdci wod podziemnych (Dz. U. z 2016 1. poz. 85), stan ilociowy i
chemiczny tej JCWPd oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita czesé wéd podziemnych nic jest
zagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow Srodowiskowych, tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu
ilosciowego i chemicznego wod podziemnych.
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Ponadto znajdujc si¢c w obszarze jednolitej cz¢éci wod powierzchniowych 0zhaczonym
europejskim kodem PLRW200017291629 - Goérny Kanal do Strugi Lysomickiej, zaliczonym do
regionu wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada
2011 r. w sprawic klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjalu ekologicznego i stanu chemicznego
jednolitych czgéei wod powierzchniowych (Dz. U. Nr 258, poz. 1549), ta JCWP posiada status
naturalnej czgsei wod, ktérej stan oceniono jako zly. Rozpatrywana jednolila czgs¢ wod
powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celéw $rodowiskowych, {]. osiggniecia co
najmniej dobrego stanu ckologicznego i chemicznego wod powierzchniowych.

Do gléwnych czynnikéw oddzialywania analizowanego przedsigwzigcia na jakodci jednolite;
czgsci wod na etapie realizacji, bedg nalezaty:

a. okresowa zmiana warunkow hydraulicznych przeplywu, w wyniku przebudowy

przepustu (budowa przepustu tymczasowego),

b. zmiany w przekroju poprzecznym w wyniku poszerzenia koryta rzeki, w zwigzku z

przebudowg przepustu,

c. profilowanie i umacnianie brzegdw oraz czesciowo dna rzeki, ksztaltowanie koryta,

d. odmulanie koryta rzeki, powodujace wzrost sigzenia zawicsin na etapie realizacji

przedsiewziecia,

e. likwidacja rodlinnosci nadrzecznej w przekroju przepustu, powodujagca okresowe

oslabienie skarp oraz zmian¢ nastonecznienia dna cieku (wplyw na skiad i liczebnosé
flory wodnej i posrednio na sktad i liczebnosé bezkregowcow, skiad, liczebnosc i
strukturg wiekowg ichtiofauny).

Na etapie budowy nastapi krétkotrwale pogorszenie stanu elementow biologicznych na
odcinkach umacniania brzegéw i dna oraz odmulania. poprzez mechaniczne zniszczenie siedliska, a
takze w odniesieniu do elementéw morfologicznych, pogorszenie struktury strefy nadbrzeznej na
odcinku umacniania brzegow, szczegoinie przy zastosowaniu symetrycznych przekrojow koryta.

Realizacja zadania wplynie jednak pozytywnie na stan jednolitych czedei wod, z uwagi na;

a) umocnienic brzegdw Strugi do wysokosei minimum 2.5 m materialem naturalnym

(kamien); przy stopie skarpy zostanie zastosowana palisada 7 kolkow drewnianych,

b) okresowe odmulanie koryta rzeki (w ramach konserwacji cieku w przekroju przepustu),

powodujgce poprawg warunkéw hydraulicznych przeplywu,

¢) wprowadzenie zicleni umacniajgce skarpy cieku,

d) czgéciowe skanalizowanie i oczyszczanie wod opadowych splywajacych z pasa jezdni.

Nastapi poprawa stanu struktur dna po jego odmuleniu i umocnieniu narzutem kamiennym
(material do wykonania umocnienia narzutem kamiennym bedzie pochodzi¢ z zlewni Strugi), ktora
bedzie skutkowac¢ lokalng poprawg warunkéw siedliskowych dla makrofitéw i fitobentosu oraz
makrozoobentosu. Przewiduje si¢ takze poprawe warunkow migracji ryb, w wyniku oczyszczenia
koryta i odmulenia dna.

Planowane przedsigwzigcie nie spowoduje istotnej zmiany potencjatu ekologicznego JCWP,
poniewaz w ramach przedsi¢wziecia nie jest przewidziane korzystanie z wod powierzchniowych w
formie poboru wody, czy odprowadzania s$ciekéw; odwodnienie obiektu realizowane bedzie
systemem rur odprowadzajgcych wody z piyt torowych i kap chodnikowych; projektowany ukiad
odwodnienia zapewni zebranie calej wody opadowcj z powierzchni pasa drogowego 1 odprowadzenie
Jjej do kanalizacji deszczowe;j.

Aby wycliminowa¢ zagrozenie zanieczyszezenia wod Strugi Papowskie; Matej materialami
budowlanymi w czasie rozbiorki istniejacego mostu oraz. budowy 30%'(§g?2pl'zeplls1u Inwestor
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przewidziat:

a) rygorystyczne przestrzeganie rezimow technologicznych oraz stosowanie sprawnego technicznie
sprzetu (wykluczenie mozliwosci niekontrolowanego uwolnienia ptynow eksploatacyjnych do
srodowiska) | wysokiej jako$ci materialdw budowlanych;

b) wyposazenie wvkonawcy robot w sprzet zapobiegajacy 1 neutralizujgcy zanieczyszczenia
ropopochodne;

c) wykonywanie prac w sposob umozliwiajgey staly przeplyw woisiniejacym  korycie iub
ewentualnie odpowiednio zaplanowanie tymczasowego koryta dla przeplywu wody;

d) zachowanie szczegdlne) ostroznosei przy prowadzeniu robot ziemnych w rejonie cieku;

e) zabezpieczenie wykopdw Sciankami szczelnymi, celem zabezpieczenia przed naptyviem waéd
opadowych i gruntowych.

Analiza wptywu realizacji planowanego przedsiewzigcia na cele srodowiskowe dla JCWPd

39. w kontekscie wymienionych celéw srodowiskowych:

a) planowana modernizacja ukladu drogowego nie spowoduje doptywu zanieczyszczen do wod
podziemnych; zaplanowanv uklad odwodnienia zapewni zebranie calej wedy opadowe] |
roztopowej z powsierzchni drogi oraz odprowadzenie jej poprzez system podczyszczajacy
(separatory zanieczyszczen z zawiesiny 1 substancji ropopochodnych); prawidtowo
prowadzone prace budowlane nie powinny spowodowal zanieczyszczenia gruntu, czy wod
podziemnych. Mozliwoéc taka istnieje jedynie w sytuacjach awaryjnych, w przypadku
wycieku materialéw ropopochodnych (paliw) z uszkedzonych w trakcie prac budowlanych
maszyn 1 $rodk6w transportu. Majac na uwadze potencjalne zagrozenie dla $rodowiska
gruntowo - wodnego w sytuacjach awaryjnych przewiduje si¢ zapewni¢ dobry stan
techniczny stosowanych urzadzen, nie magazynowa¢ materialéw eksploatacyinych, w tym
paliw, na terenie wyrobiska, a wszelkie naprawy | konserwacje sprzetu technicznego
wykonywac w wydzielonym 1 uszczelnionym miejscu,

b) nie przewiduje sie poboru wod podziemnych do celow technologicznych.

Projektowana inwestycja jest zlokalizowana poza obszarami chromionymi na podstawie
ustawy 7 dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2016 1. poz. 2134 j.t.). Najblizej
zlokalizowany jest Obszar Chronionego Krajobrazu Strefy Krawedziowej Kotliny Torunskicj
polozony w odleglosci okolo 2,4 km.

W ramach przedsiewziecia planowane jest réwniez:

a) wycinka drzew w ilosci 35 sztuk (egzemplarzy o srednicy do 105 cm), przesadzenie drzew i
krzewow w wieku do 10 lat oraz wykonanie nasadzen zastgpczych,

b) rozbidrka istniejagcego mostu nad Struga Papowskg Matg 1 wybudowanie przepustu z blachy
falistej,

c) umocnienic brzegéw ww. cieku do wysokosci minimum 2,5 m materiatem naturalnym (kamien).
Przy stopie skarpy zostanie zastosowana palisada z kotkow drewnianych,

d) przebudowana i budowa przepustéw pod zjazdami,

e) budowa kanalizacji deszczowej na odcinku 2 km,

f) budowa rowow otwartych.

Przeprowadzono inwentaryzacj¢ przyrodnicza w dniu 11 lipca 2016 r. W obrgbie konstrukeji
mostowej wskazanej do rozbidrki nie stwierdzono wystepowania siedlisk lggowych ptakéw ani
wystepowania nietoperzy. Na terenic inwestycji nie stwierdzono wysitgpowania cennych siedlisk
przyrodniczych, za$ w skiad gatunkowy roslin wchodza przede wszystkim gatunk% 33_f;11gxtropijne. Nie
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wykazano obecnoset chronionych gatunkéw porostow nadrzewnych. Na drzewach przeznaczonych

do wycinki nie stwierdzono obecnodci dziupli. W pasie przydroznym nie wykazano obecnosc:
prochnowisk.

Podczas prac terenowych nie potwierdzono obecnosci plazow ani gadow. Jednoczes$nie W
raporcie o oddzialywaniu na érodowisko wskazano, ze Struga Papowska Mala moze stanowi¢ lokalny
korytarz dla plazéw. Z tego wzgledu okreslono konieczno$é zapewnienia droznosci tego korytarza
poprzez montaz urzgdzen (suchej potki) umozliwiajgcej migracje tych zwierzat, a takze okreslono
graniczne parametry przeksztalcenia cieku ijego brzegu.

Na podstawie przediozone] dokumentacji na omawianym obszarze nic mozna wykluczy¢
obecnodci matych zwierzat (w tym ssakow, plazow i gadéw), ktore mogg wystepowac na terenach o
charakterze wiejskim. Analizujac przedstawiona dokumentacje oraz zakres inwestycji uznano, z¢
(zgodnie z zasadg przezornosci) konieczne jest kontrolowanie wykopow pod katem obecnoscl
uwiezionych zwierzat oraz wymog odlowienia i przemieszezenia siwierdzonych osobnikow w inne,
bezpieczne dla nich micjsca, wskazujac jednoczesnic konieczno$¢ uprzedniego przeszkolenia
pracownikow w zakresie zoologicznym.

7, tych samych powodow niezbedne jest réwniez zabezpicczenie przed tworzeniem pulapki
ekologicznej réwniez Ww przypadku wykonania studzienek lub innych urzadzeh tego typu.

Okre$lajac warunki srodowiskowe uwzgledniono skalg i rodzaj inwestycji, a takze dostgpne
materialy publikowane, w tym Kurek R., Rybacki M,, Sottysiak M. 2011. Poradnik ochrony plazow,
ochrona dziko zyjacych zwierzal w projektowaniu inwestycji drogowych. Problemy i dobre praktyki.
pracownia na rzecz Wszystkich Istot, Bystra (publikacja dostgpna  pod adresem
htm:,ff'm'acownia.m'e,.pl/prn'adnilc-(vuhmn\f—plamw-’z-()E1). Dopuszezono rowniez stosowanie innych

rozwigzan pod warunkiem ich skutecznoscl.
W otoczeniu zamierzenia stwierdzono obecnosé 12 aatunkow ptakéw scisle chronionych,

jednakze zgodnie z przedlozong dokumentacja inwestycja ni¢ wplynie negatywnie na miejsca ich
gniazdowania. Nie stwierdzono w drzewostanie przeznaczonym do wycinki dziupli zasiedlonych
przez ptaki, ani gniazd nadrzewnych, Jednakze uwzgledniajge mozliwosé wystepowania w
drzewostanie siedlisk nietoperzy, mogacych wykorzystywa¢ drzcwa jako miejsce rozrodu,
schronienia dziennego lub miejsce hibernacji, jak rowniez mozliwos¢ wystepowania innych
organizméw, ktérych obecnosci nie stwicrdzono podczas inwentaryzacji przyrodniczej ze wzglgdu na
ograniczenia W dostepnosci  wysokich partii drzew, okreslono wymoég prowadzenia nadzoru
przyrodniczego nad wycinkg drzew niezaleznie od terminu jej prowadzenia. Nadzor ten ma na celu
unikniecic przypadkowego zniszczenia siedliska albo egzemplarzy porostow lub zabicia osobnikow
zwierzgl.

Zgodnie z przedstawionym i uzupeinionym raporiem przewiduje sig wykonanie nasadzen
zasicpezych drzew w ilodci odpowiadajacej iloci drzew usunietych. Nalezy uwzglednic, ze
wprowadzone nasadzenia (pochodzace przede wszystkim z upraw i szkolek) sg szczegolnic narazone
na niekorzystne czynniki, jak np. przesuszenie (z uwagi na nierozwinigty system korzeniowy), stad
kontrola oraz ewentualne wykonanie dodatkowych nasadzen sa konieczne.

Majac na wzgledzie fakt, ze w rejonie bezposredniego oddziatywani inwestycji (w lazie jej
realizacji) moga wystepowac drzewa i krzewy narazone na uszkodzenie podezas prowadzenia prac,
wskazano konieczno§¢ ich zabezpieczenia przed przypadkowym uszkodzeniem i zniszczeniem.
Uwzgledniajac réznorodnosé warunkow terenowych oraz rdznego typu rozwigzania techniczne w
zakresie zabezpicczenia drzew wskazano propozycje mozliwych rozwigzan. Jednoczednie mozliwe

jest wykonanie innych niz odeskowanie i wygrodzenie zabczpieczen, aﬂwarunkicm jest ich
7
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skuteczno$¢. Nalezy przy ym uwzglednié, zc skutcczna ochrona drzew i krzewow przed
uszkodzeniem obejmuje nie tylko sabezpieczenie pni, ale rowniez bryle korzeniowg.

W raporcie o oddziatywaniu na érodowisko nie przewiduje sig, aby przedmiotowa inwestycja
znaczgco negalywnie wplyngta na obszary Natura 2000. Na podstawie analizy przediozone]
dokumentacji oraz dostgpnych danych przyrodniczych, majac na uwadze zasade przezomoscl,
stwierdzono koniecznosé wprowadzenia ww. warunkow realizacji inwestycji.

Jednoczeénie informuje, ze W odniesieniu do gatunkow chronionych roélin, grzybow oraz
zwierzat obowigzuja uwarunkowania wynikajace z art. 51 i 52 ustawy o ochronie przyrody. W
przypadku koniecznodei podjecia czynnoscl zakazanych wzgledem ww. gatunkow konieczne jest
uprzednie uzyskanie StoSOWNego Jezwolenia Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska lub
regionalnego dyrektora ochrony srodowisko, zgodnie z wymogami art. 56 ustawy o ochronic
przyrody. Ponadto niniejsza opinia nie zastepuje rowniez zezwolenia w zakresie wycinki drzew 1
krzewow.

Na podstawie informacji zawartych w przediozonej przez Inwestora dokumentacji, Organ
przeanalizowal wplyw zamierzenia W kontekscie adaptacji do skutkow zmian klimatu (efekt
cieplarniany).

Na podstawie analizy czynnikow klimatycznych wplywajacych na funkcjonowanie operacji
transportowych oraz formy zaburzen przez nie wywolanych, wytypowano te czynniki, ktore majg
istotny wplyw na funkcjonowanie sektora transportu. lch wybér poprzedzono analizg zjawisk
klimatycznych i ich skladowych.

W przypadku transportu drogowege 4o potencjalnych zagrozen kryzysowych czynnikami
klimatycznymi, nalezg:

1. powddz - sniszczenia lub wylaczenie z funkcjonowania odcinkow drog.

2. nagte ataki mrozu potgczone 7 obfitymi opadami $niegu - powazne utrudnienia w ruchu

drogowym,

3. huragany - powazne utrudnienia w ruchu drogowym,

4. upaty - deformacja nawierzchni.

We wszystkich przypadkach powstajacc sniszczenia w obszarze infrastruktury i $rodkow
transportu przektadajg sig na saburzenia w funkcjonowaniu drogi, tj. na opdznienia lub przerwy w
ruchu.

Realizacja nie bedzie miata rowniez wplywu, W kontekécie przebudowy, na skutki zmian
klimatu, poprzez poprawe m.in. przejezdnosdci pojazdow, €O wplynie na jakod¢ powietrza. Uzyte do
budowy materialy odporne beda m.in. na wysokie temperatury, dziatanie ognia, suszg, nawalne
deszcze i burze (odprowadzanie wod), silne wiatry, fale mrozu, katastrofalne opady $nicgu.

Zamierzenie nie stworzy zagrozenia wystapienia powaznej awarii w rozumieniu przepisu art.
248 ust. 1 cyt. ustawy Prawo ochrony érodowiska. Ustalono, Ze na etapie realizacji i eksploatacji nie
bedg stosowane substancje oraz technologie, ktére w mysl rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia
29 stycznia 2016 r. W sprawie rodzajow i ilogci znajdujacych sig¢ W zakladzie substancii
niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zakladu do zakladu o zwigkszonym lub duzym ryzyku
wystapienia powazne] awarii przemystowej (Dz. U. 2 2016 1., poz. 138 j.t.), stwarzalyby ww. ryzyko.

Opracowujac dla przedmiotowego przedsigwzigceia raport o oddziatywaniu na srodowisko,
Whioskodawca wzigt pod uwagg mozliwe do wysiapienia na etapie eksploatacji oddziatywanie
skumulowane. Stad, np. W stosunku do oddziatywania akustycznego, w wyniku dokonania
stosownych obliczen, biorac pod uwagg prognoze natezenia 1 struktury ruchu, uwzgledniajac
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istniejace i planowane rozwigzania ukladu komunikacyjnego, przyjetc wskazane w niniejszym
postanowieniu zabezpicczenia akustyczne. Nie stwierdzono mozliwoéci wyslapienia oddzialywan
skumulowanych w zakresie przyrodniczym, 1j. wystgpienia barierowosci powstajace] trasy
komunikacyjnej, kiora uniemozliwitaby zwierzgtom migracj¢.

Zastosowanie zaproponowanych w raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko analizowanego
przedsigwzigeia, rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych, zapewni ochrong
érodowiska przed negatywnym oddzialywaniem inwestycji na etapie jej realizacji i eksploatacji.

Ze wzgledu na szczegotowy i jednoznaczny opis planowanej do zastosowania technologii

oraz $rodkéw majacych na celu zmniejszenie ucigzliwosci dla $rodowiska, nie stwierdzono

konieczno$el przeprowadzania ponowngj oceny oddzialywania na $rodowisko, w ramach
postgpowania w sprawic wydania decyzji, o ktorych mowa w art. 88 ust. | ustawy oo, pod
warunkiem jednak, ze we wniosku 0 wydanie ww. decyzji nie zostang dokonane zmiany w stosunku

do wymagan okreslonych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz w raporcie 0

oddzialywaniu na $rodowisko.
Ponadio, ze wzgledu na lokalizacjg inwestycji w duzej odleglosci od granic pafstwa oraz
zakres jej oddzialywania nie stwierdzono koniecznosci przeprowadzenia postgpowania W sprawic

transgranicznego oddziatywania na srodowisko.
7 uwagi na charakter i skalg przedsigwzigcia okreslono powyZzsze warunki srodowiskowe.

Majac powyzsze na uwadze nalczato orzec jak w sentencji

POUCZENIE
Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wnicsienia odwolania do Samorzadowego Kolegium
Odwolawczego w Toruniu za posrednictwem Wojta Gminy Lubianka w terminie 14 dni od dnia jej

doreczenia.

1. Zarzgd Di6g Wojewodzkich w Bydgoszery, ul. Fordonska 6, 85-085 Bydgoszcz,

Przedsigbiorstwo Budownictwa Drogowo - Inzynieryjnego S.A., ul. Wapienna 10, 87- 00 Toru,
Zarzgd Melioracji | Urzadzen Wodnych we Wioclawku BT w Toruniu, ul. Targowa 13/15

Bww

Pozostale strony wg zalacznika,
5. waaBL

Do wiadomusei:
1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska, ul. Dworcowa 81, B5-055 Bydgoszce.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny, ul. Bydposka 1, 87-100 Torun.

2,

3 Softysi snlectwa Dierzglowe i Lubianka,
4. Wywieszono na tablicy ogloszen solectwa Bierzplowo i Lubianka oraz stronic internetowej BIP. Y N eyt
. o i ] +:03. 01

17

drogi wojewddzkiej nr 546 na odcinku od km 10+791,00 do km 13+103,20 od Bierzglowa (przystanek PKS)
ofr 74 ¥

., Rozbudowa
Ao Fubianki (skrzviowanie z drova woiewddzka nr 55 3)”



